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Hamburger Bahnhof — Museum fiir Gegenwart — Berlin

A Berlin Moabit varosrészében, a mai fopalyaudvar kozelében talalhato Hamburger Bahnhof,
azaz a Hamburgi Palyaudvar diszudvaran allva ma nehéz elképzelni, hogy e hely a 19. szazad
kozepén a nagyvarossa nétt Berlin egy forgalmas pontja volt. A muzeumként miikodé épiilet
kissé el van veszve a mar sok éve atalakulés alatt all6 kornyezetében, és a latogatok szamabol
itélve nem tiinik a legnépszeriibb berlini attrakciok egyikének. A Hamburger Bahnhof nem
egy ikonikus épiilet, mint az Altes Museum vagy a Neue Nationalgalerie, épitészetileg
azonban korantsem érdektelen, nem utolsésorban azért, mert jol tiikrozi azt a szemléletmodot,
amely iranyadoé volt a nyolcvanas-kilencvenes évek berlini ujjaépitési projektjeiben.

A f6bejaraton belépve egy sziik koztes téren at egybdl a hatalmas csarnokba I1épiink, ahol a
jegypénztart csak egy gipszkarton térelvalaszto kiiloniti el a kozponti kiallitotértdl (1. kép).
AKki jart mar a parizsi Musée d’Orsay-ban, annak ismerds lehet ez az élményj, itt azonban a
palyaudvari fogad6csarnokban nincsenek beépitett termek, ehelyett a bazilikalis elrendezésii
tér egységes egészet alkot. Maga a miizeum ugyanakkor egy Osszetett egyiittes, kiilonb6z6
tipust elemekkel, amelyek az elmult szazhetven év soran tobb szakaszban jottek 1étre.

A komplexum magvat ad6 palyaudvar 1846 és 1847 kozott épiilt Friedrich Neuhaus és
Ferdinand Wilhelm Holz tervei szerint. A haromszintes fogadoépiilet késo-klasszicista
fohomlokzatanak kozéprésze a korszakban a német nyelvteriileten elterjedt historizald
félkorives stilusban épiilt, emeleti héttengelyes loggiaja és kétoldalt emelked6 tornyai az
italiai reneszansz villaépitészet hatasat tiikkrozik (2. kép). A szerelvények atallitasat lehetévé
tevo tolopad 1870-ben torténd tizembe helyezése eldtt a kozéprészt az alsd két szint
magassagaban félkorives zarodasu kettds atjard torte at, amely a vonatok keresztiilhaladasara
szolgalt. Az épiilet altal korbezart haromhajos fogaddcsarnok vasszerkezete a berlini
kontextuson beliil ujitast jelentett, korabban az ilyen tipust épitmények fabol, ritkabban fabol
és vasbdl épiiltek. A mai fépalyaudvar helyén 4116 egykori Lehrter Bahnhof béviilése nyoman
1884-ben a Hamburger Bahnhof megsziint vasuti palyaudvarként miikddni, a fogadocsarnok
tartoszerkezetét elbontottak, s ezutan csupan a hatso depoteriiletet hasznaltak
rakodoallomasként. 1906-t6l a masodik vilaghaboru végéig a fogaddépiilet a Kozlekedési és
Epitési Muzeumnak adott otthont, ennek megfelelden az 1910-es években két, a
féhomlokzatra merdleges egyemeletes oldalszarnnyal bovitették, ily moédon egy diszudvart
hozva Iétre, illetve a fogadocsarnok ekkor ismét vas tartoszerkezetet kapott. 1944-ben a
fogaddépiilet sulyosan megsériilt, majd a habort utan a nyilvanossag eldl zarva, a nyugat-
berlini vasuti forgalmat is bonyolito kelet-német allamvasutak miiszaki és iranyité épiileteként
funkcionalt. Korai funkcidvaltasa ellenére a Hamburger Bahnhof az egyetlen, amely maig all
a 19. szédzadban épiilt berlini fejpalyaudvarok koziil.



1984-ben, miutan a palyaudvar a nyugat-berlini kdzlekedési vallalat kezelésébe keriilt, a
berlini szenatus idészakosan megnyitotta a fogadoépiiletet a nyilvanossag elétt, harom évvel
késébb pedig a Porosz Kulturalis Orokség Alapitvany rendelkezésére bocsatotta egy kortars
muvészeti mazeum létrehozasa céljabol (3. kép, amely az 1984-es allapotot abrazolja). Ezt
els6sorban az Erich Marx ingatlanfejleszt6 altal a varosnal 6rok letétbe helyezett
képzémiivészeti gylijtemény elhelyezése tette sziikségessé. A fogaddépiilet atépitésére a
szenatus altal 1989-ben kiirt tervpalyéazatot Josef Paul Kleihues, a berlini Nemzetkdzi
Epitészeti Kiallitas korabbi igazgatdja nyerte meg. Részben az 6 egyéb elfoglaltsigai miatt az
épitkezés meglehetdsen elhuzddott, a felujitott és atalakitott épiilet mar az egyesiilt Berlinben
A Jelen Muazeuma (Museum der Gegenwart) néven, a Neue Nationalgalerie
fidkintézményeként 1996 novemberében nyilt meg, mint annak az 1960 utani nemzetkdzi

képzOmiivészetet bemutato helyszine.

Kleihues, a Berlin nyolcvanas években indulo Gjjaépitését nagymértékben meghatarozo
,kritikai rekonstrukci6o” elvének megalkotoja, a fogaddépiilet helyreallitdsanak és mizeumma
valé atalakitasanak koncepcidjat az emlékezet fogalmanak rendelte ald. Az emlékezet,
amelyben a mult és a jelen Gsszekapcsolodik, itt egyrészt az épiilet és a térbeli kontextus
racionalis elemzését, torténetiségiik megértését teszi lehetdve, masrészt az egyes épiiletek és a
torténelmi varosszovet identitasat és aurajat azok épitészeti geometridjaban, mindenekel6tt az
alaprajz, a térbeli elrendezés és a keresztmetszetek mértani jellemzdiben ragadja meg,
mikdzben e geometrianak egyuttal az 0 beépités €s kiegészitések tervezésében is iranyadonak
kell lennie. Eszerint a Hamburger Bahnhof torténetiségét funkciovaltasok és kettéségek
jellemzik, mint amilyenek az épitészet és a mérndki technologia, a funkcionalitas és a
reprezentacio, vagy a vasuti €s a muzeumi rendeltetés. A funkciovaltasok sorozata
ugyanakkor egyfajta kontinuitast mutat, igy Kleihues atalakitasi terve egy korabbi muzeumi
adaptalasra timaszkodhatott. A palyaudvar identitdsat erdteljesen befolyéasolja a fogadoépiilet
épitészeti karaktere, mindenekeldtt a tomegelosztas és a féhomlokzat — ezeket alapul véve, a
mult és a jelen kozti médiumként hasznalva azonban a helyreallitas Kleihues szerint
egyszersmind meg is haladja, attori az épiilet meglévo identitasat. Eme eljaras legfontosabb
eleme a fogaddocsarnok két oldalan, annak hossztengelyével parhuzamos szarnyak kialakitasa,
ami ugy nytjtja meg az eredeti alaprajz oldalhomlokzatanak tomegét, hogy kdzben
felszamolja a fogaddépiiletet kereszthajoszerlien metszd hats6 szarnyakat (4. kép). Ezenfeliil
eme uj, dongaboltozatos oldalszarnyak keresztmetszete egy négyzetbe irt koron alapul, amely
a fogaddépiilet fobejaratanak boltiveire rezonal.

A bazilikalis kozponti csarnok mellett végiil csak a keleti oldalhomlokzat mellett fut6d szarny
valosult meg, egy hosszu, a 17. szdzadi fejedelmi palotak galériait idéz6, &m csupan feliilrdl
bevilagitott alagitszerii tér, amelynek tartoszerkezete aluminium-elemekbdl épiilt (5. kép). A
fohomlokzat a haboru el6tti allapotaba lett helyreallitva, az egyetlen komolyabb modositast
Dan Flavin helyspecifikus installacioja, a loggia pilléreire szegezett neon fénycsovek képezik
(6. kép). Az épiiletnek nincs a mizeumok esetében megszokott eldcsarnoka, igy a latogatok a



fobejaraton at kozvetleniil a kozponti kiallitotérként szolgald hatalmas fogadocsarnokba
1épnek.

A komplexumot 2004-ben bovitették, amikor a Kuehn Malvezzi épitésziroda tervei szerint és
Friedrich Christian Flick miigytijt6 koltségén kiallitotérré alakitottak a szomszédos
rakodoallomas raktarait, amelyet egyuttal a Hamburger Bahnhof fogaddcsarnokaval egy tobb
ponton megtort tomegii emeleti atjarofolyosoval kotottek dssze (7. kép). Az igy 1étrejott, 300
méter hossz, konténer megjelenésti Rieck-Hallen felszini és alagsori terei elsddlegesen Flick
gyljteményének bemutatasara szolgalnak.
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