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BEVEZETES

A Karma alapkoncepciojat 2013 decemberében alkotta megegy 4 f6b6l alld MOME-s
formatervezé csapat az IBM és a Climate-KIC altal szervezett ,Kotetlen palya -
utak az okos varosba” nev( infografika palyazatara. A valos idejl automegoszto
rendszert tamogato mobilalkalmazas és a kozosségi kozlekedést tudatosan segit6
Otlet elnyerte az orszagos elsé helyezést. Kiilondijként a csapat részt vehet az idei
MyCo inkubacio Stage 1 programjaban, ahol az otlet tovabbfejlesztése, lizleti terv
készités és kommunikacios tréning folyik.

A 4 fés csapat azdta boviilt egy IT tanacsadoval és egy kozgazdasszal. Ok a
designerektdl némileg eltéré megkozelitéssel tudnak hozzatenni az Gtlet minél
teljeskoriibb megvalositasahoz. Mivel az automegosztd rendszerekre egyre
nagyobb tarsadalmi és okologiai igény mutatkozik, mindemellett az egyre
elterjedtebb multinacionalis cégek igyekeznek meghoditani az eurdpai piacot,
fontosnak tartjuk, hogy az 6tletiink minél elébb megvalosulhasson. Nem csupan
azért, mert lokalis szinten a helyi kozlekedési szervezetekkel egyiittmikodve
hatékony és mikoddképest rendszert dolgozhatunk ki, hanem azért is, mert a mi
alkalmazasunk nem szoritja ki a piac korforgasabol a taxisokat és nem probalunk
a kozossegi kozlekedéssel konkuralni.

A Karma egy tarsadalmi és gazdasagi egyiittm(ikodésen alapuld rendszer, amivel a
nagyvarosi élet minden résztvevdje jol jarhat.



MIERT LEHET MANAPSAG BUDAPESTEN SZUKSEG EGY
KARMA-TIPUSU SZOLGALTATASRA?

A TARSADALOM ELETRITMUSA ES A KOZLEKEDES SEBESSEGE

Korunk nyugati tarsadalmanak egyik jellemzdje, hogy a felgyorsult informacioaramlasnak
koszonhetben az emberek életritmusa mind a munkaban, mind pedig a maganéletben nagymértéki
valtozasnak indult. A technologiai Gjitasok révén egy joval hatékonyabb, azonban zaklatottabb vilagot
éliink, melynek kdzpontjai egyértelmiien a nagyvarosok. Budapest nem csupan egy nagyvarost, hanem a
hazai gazdasagi és kulturalis vérkeringésének kdzéppontjat, az orszag lakossaganak az agglomeracioval
egyitt kozel egyharmadat, gazdasagi teljesitményének kozel felét jelenti .

A mindennapi tevékenységhez szervesen hozzatartozo kozlekedés alapvetd eleme a
munkavégzésnek, a varosi létnek, a varoson beliili utazasok sebessége, mindsége, pontossaga kritikus
pont mind gazdasagi, mind tarsadalmi szempontbol. Ezzel a kiemelt szereppel természetes modon
egyutt jarnak az autdosforgalom allando torlodasai, a dugdk gyakori kialakulasa, a tomegkozlekedés
cslicsidészakban akadozd mikodése. Ezek a kozismert kellemetlenségek mind annak koszonhetoek,
hogy a varos kozlekedési rendszere nem a jelenkor valodi igényeihez lett méretezve. Ezeket az
igényeket kovetni probalja a BKK, de a most ismert struktiraval a ,tokéletes”-kozeli felhasznaloi élmény
csak nagyon dragan lenne elérhetd. Ebbol a struktlrabol logikusan kovetkezik a BKK napjainkban
megljulo tomegkozlekedési koncepciodja, amely nagy hangsilyt fektet az informaciokozlésre, illetve a
tomegkozlekedési alternativak és veliik a pontos és hatékony kozlekedés valoszinliségének novelésére.
Ez egy nagyon jO és korszer( irany, de az eszkdzparkot nem tudja szignifikansan tovabb novelni, hiszen
ennek anyagi- és forgalmi korlatai vannak.

A most lzembe [épd informacios rendszer adatai azonban nagyon értékesek lennének a
miénkhez hasonlo alternativ, civil 0sszefogast tamogatd szolgaltatasoknak. A mi koncepcionkban az
autds kozlekedés nem a tomegkozlekedéssel parhuzamosan, a helyért egymassal versenyezve jelenik
meg, hanem a szinergiakat kihasznalva, a kozosségi kozlekedést megtamogatva.Mi a cstcsforgalmi
idésavokban nem csak a be- és kivezet6 utakat eldugaszold tomeget, valamint a parkolohelyek hianya
miatt egymast akadalyozo tényezdket latunk, hanem olyan ires helyeket, amelyeken tovabbi eszkdzok
bevonasa nélkil lehet utasokat szallitani.

CARPOOL A VILAGBAN

A mufaj nem forradalmian aj, kiilfoldi példak alapjan mi egy fejlesztett, de alapjaiban bizonyitottan
mukodokeépes szolgaltatast akarunk Budapesten megvalositani. Erre a szolgaltatasra az egyik
legelterjedtebb megoldast az Egyesilt Allamokbol indult carpool jellegli kezdeményezések kinaljak.

Az egyeldre csak kilfoldon elérhetd példak (SideCar, Lyft, Uber), illetve az itthon elérhetd hasonlo
szolgaltatasok (Oszkar, AutoHop) mar komoly felhasznaldbazissal rendelkeznek, mikoddképes lzleti
modellel mikodnek évek ota.



A Magyarorszagon mar megvalositott példaknak azonban komoly hatranyuk, hogy nem realtime
elérhetd szolgaltatast nydjtanak, illetve nem kinalnak alternativ Gtitarsakat, Gtvonalakat. A mi Start-Up-
unk f6 Gjdonsaga az, hogy atgondoltuk, milyen szolgaltatast szeretne valojaban kapni az utas. Sokkal
gyorsabb ingerekkel és valaszokkal dolgoznank, a szervezést radikalisan felgyorsitva, cserébe lemondva
néhany plusz szolgaltatasrol. Nalunk minden arra utalna, hogy a KARMA ne egy (jabb szervezést igényld
szolgaltatas legyen, hanem egy gyors, digitalizalt varosi stoppold rendszer. A stoppolast Ugy értjlk, hogy
a BKK adatait hasznalva mindig arrol tajékoztatnank az utazokat, hogy szamukra mi a leggyorsabban
elérhetd utazasi alternativa a célallomas felé.

A KARMA SZELLEMISEGE

A fent emlitett szolgaltatasok leginkabb online, egyszerlien elérhetd, felhasznaloi preferenciakhoz
igazodo fuvarszolgaltatasok, melyek inkabb egy taxi jellegli modellel, illetve annak tovabbgondolt
értékeivel rendelkeznek.

A KARMA szamara a hangsUly inkabb a kozosségi kozlekedés iranyaba tolodik, sokkal inkabb a
stoppolas nyljtotta szabadsagot, életérzést kozvetiti. A KARMA nem csupan egy fuvarszolgalat, hanem
egy kozosség, mely az embereket kozelebb hozza egymashoz, a kozosségi autos kozlekedés jelenlegi
elmérgesedett, baratsagtalan kozegét sokkal felszabadultabba, gordilékenyebbé teszi (mar csupan az
autos forgalom csokkenésével is). A stoppolas kockazatainak, illetve az azt 6vezd véletlenszer( faktorok
kiiktatasanak (fix Gticél, értékelt soférok) koszonhetden, a KARMA egy praktikus és biztonsagos rendszert
kinal, melyet a felhasznaldk bizalommal vehetnek igénybe.

Filozofiank a ,jot teszel, jot kapsz”, a ,talald meg a sajat utad, és sorstarsad” analogiakra épuil.
Mivel a Karmaval kozvetleniil kapcsoljuk 6ssze az érintetteket, azt hangsilyozzuk, mekkora jelentésége
van annak, hogy nekiink mindnyajunknak kell elséként lépniink, hogy a pozitiv iranyultsagi valtozas
megtorténjen. Mi pusztan egy platformot biztositunk, ahol az emberek empirikus Gton épithetik a sajat,
bizalmi alapl halozatukat, ezaltal nyitottabb és 6sszetartobb légkort teremtve. A mi célunk egy olyan
erds szocialis halo kiépitése, amely mozgasban tartja a varost.

AZ OKOSTELEFONOK FORRADALMA

Az informacios- és telekommunikacios forradalomnak, valamint ezt kdvetéen az okostelefonok
attorésének koszonhetéen mara szinte valamennyi mobiltelefon felhasznalo rendelkezik internet
hozzaféréssel, vagy legalabb is annak lehetdségével. A mobilhalozatok adatatviteli sebességének
rohamos novekedése, a halozati infrastruktira folyamatos fejlesztése mar most lehet6veé teszi a
szélessavl internet hozzaférést az orszag legnagyobb részén, a fovarosbhan pedig tokéletesnek mondhato
a lefedettség. Mindez a mobilnet arak csokkenését, illetve felhasznalokorének rohamos boviilését
eredményezi. Ez a folyamat mara azt eredményezte, hogy az orszagos szintl internet eléfizetések tobb,
mint kétharmada mobilnet-eléfizetés. Ezen tény, illetve a mogotte allo trend tudataban batran allithatjuk,
hogy a potencialis felhasznaloi koriink igen tag, sét egyre boviil.



OKO-TUDATOSSAG

A KARMA kozosségi tudatossaga nem csupan a felhasznalok szamara nydjtott kényelmi
szolgaltatasban jelenik meg, az otletet oko-tudatos torekvés is vezérli. A varosban kozlekedd autok
szamanak csokkentésével az altaluk kibocsajtott szén-dioxid, illetve mas kiilonféle karos égéstermékek
mennyisége is jelentdsen csokken. A kornyezettudatos kozlekedési koncepcionk 6sszhangban all
a tomegkozlekedés kornyezetbaratabba tételével, illetve szamos eurdpai szintli kdrnyezettudatos
stratégiaval, mint példaul az EU 2020 koncepcio.

ADVERS EFFECTS CASCADING, WHICH CAN BE REDUCED BY KARMA

Részlet az angol nyelv( infografikabol

0KOS VAROS- OKOS VAROSLAKOK

Ahogyan az a fentiekbol is latszik, a koncepcionk igen sokrétl, a varosi élet tobb teriiletét, illetve a
varosi kozosség szamos csoportjat érinté kezdeményezés. Ezek a csoportok nyilvanvaloéan eltéré modon,
eltéré mértékben érintettek, azonban megkiséreljik a legfébb felhasznaloi csoportjainkat definialni:

Ingazok: akik az agglomeracios térség munkaerd vonzasanak kovetkeztében kénytelenek napi
rendszerességgel 1-1,5 orat utazni, 1-3 kilonféle (tomeg)kozlekedési eszkoz igénybevételével. Az
utazas megszakitasok és atszallasok révén allando a tomeg, a zsifolt megallok, a maganyos soférok
kovetkeztében megbénul a talterhelt kozati forgalom. A rendszeres Gtvonalak mentén utazok kozott
spontan utas-autos kapcsolatok is kialakulhatnak hosszabb tavon.

Fiatalok: akik egy hosszl nap vagy egy éjszakai mulatozas utan haza szeretnének jutni. Az éjszakai
jaratok ritkan jarnak, atszallasokkal bonyolitva. Az (t, ami normal kézlekedési idészakban 40 perc az
ilyenkor akar 2 6ra is lehet. TUlkoltekezték magukat, elfogyott a pénziik, igy a taxi szoba sem johet.

Turistak: a tajékozodasi és nyelvi nehézségek miatt a bonyolultabb tdmegkozlekedési Utvonalak
hasznalata nehézséget okozhat szamukra. Ebbol kifolyolag szivesebben hasznalhatnak az applikaciot,
hiszen csak az Uticéljukat kell megadniuk a kozlekedési haldozatok hosszas tanulmanyozasa helyett.

Varoslakok: a varos belsébb részében laknak, foként kisebb tavok megtételére szallnanak be a
vezetdk mellé. Ok azok a felhasznalok, akik nem annyira praktikus, mint inkabb kényelmi szempontbél
hasznalnak az alkalmazast.



A KARMA MUKODESE

HOGYAN MUKODIK - MIKRO ES MAKRO SZINTEN

Az applikacio az okostelefonokba beépitett GPS technologiat hasznalja ki. Mind a jarmivezetok,
mind a leendd utasok szamara megtervezi a jelenlegi tartozkodasi hely és a kitlzott (ticél kozotti
legoptimalisabb Gtvonalat. Amennyiben az Utvonal részén vagy egészén egyezést talal, felajanlja a
k0z0s utazast. Az utasok kilométer alapon fizetnek a szolgaltatasért, melybdl a vezet6 olyan aranyban
részesedik, amely fedezi az lizemanyag koltsége egynegyedét. gy tehat négy utas egyidejli szallitasa
esetén a teljes lizemanyagkoltsége megtéril.

Fontos hangsllyoznunk, hogy az applikacido nem alkalmas a jovedelem novelésére, csakis
kompenzaciora hasznalhato. Ennek fényében felhasznaldink koziil kiszlrjik a hobbitaxisokat. Az
elégedettség novelése végett inkabb alternativ jutalmakban részesithetjik a jol értékelt felhasznalokat,
ami lehet specialis Karma parkolohely vagy gyorsulasi sav hasznalata a varos bizonyos Utszakaszain.
Ehhez természetesen szakmai parbeszédre van sziikség az ezekrol rendelkezd szervekkel.

Az applikacio hasznalata mindket fél részérdl 4-4 lépésbol all:

1. Mind a leendd utas, mind az autovezet6 utazasuk kezdetekor betaplaljak Gticéljukat. A rendszer
egy meghatarozott zonan belil megjeleniti az 0sszes egyezd Gtvonall felhasznalot.

2. A leendd utas jelez, hogy melyik jarmibe szeretni beszallni. A vezet0 visszaigazolja a kérelmet és
tovabb halad Gtjan, mikozben utasa felé kozeledik.

3. A talalkozaskor mindkeét fél leellenorzi, hogy a profilképnek és megadott adatoknak megfeleld
személlyel talalkoznak-e. Az utas ezutan beszallhat a jarmibe és megnyomja az utazas inditasa gombot,
melyet az autos visszaigazol.

4. A kozos Utvonal végén az autds megnyomja az utazas vége gombot, melyet az utasa igazol vissza.
Ezzel az applikacion belili atutalas megtorténik és a kdzos utazas véget ér.

Az alkalmazas felhasznaloi felliletének megtervezésekor elsé helyre az egyszerliség és atlathatosag
biztositasat vesszik. A jarmivezetoknél torekedniink kell arra, hogy utazas idotartama alatt GPS-ként
funkcionald eszkoz ne kosse le tartdsan a figyelmet, minimalis ingerek jelezzék, hogy utasfelkérés
érkezett. Ezen jelzések visszaigazolasa ne igényeljen tobb erdfeszitést, mint egy hangvezérelt “igen” /
“nem”, vagy egy gombnyomas.

KARMA - A BRAND

Egy brand nem egy név, nem egy logd és nem egy arculat, hanem ennél sokkal tobb. Mi ezzel
egylitt is a kiilcsin megszallottjai vagyunk. Az egyszerliség és praktikum mellett fontos szamunkra a
KARMA design-kommunikacioja. A vizualis arculat kilép a megszokott sablonokbdl: igényes megjelenésd,
baratsagos kisugarzasi és onallo, nem valamelyik ismert kilfoldi arculat atirata. A Karmanak sajat vilaga
van, megkllonboztethetd mindenki mastol. A mi céglink, a mi arcunk: fiatal, laza és baratsagos. Semmi
képmutatas, semmi komolykodas, semmi bonyolultsag. Hisz szivesebben utazol a barataiddal 500
km-t, mint a vizsgabiztosoddal 1-et. Ez a grafikai megkdzelités az egyszer( hasznalattal kardltve kozelebb
hozhatja a felhasznalokat, megjegyezhetéveé és megkiilonboztethetdvé teszi a markat mas hasonlo jellegl
konkurensektol.



Az arculati elemek a képernyokhoz mérten nagyok és konnyen felismerhetéek. Ez a
szoftverergonomiai szempontok mellett ad egy levegds, egyértelm( és nagyon baratsagos look-ot a teljes
KARMA vilagnak. Az arculati elemek kevésbé intenziven jelennek meg az azonnali interakciot igényld
felhasznalo fellleten, viszont annal nyomatékosabbak azokon a fellleteken, ahol felhasznaldink az
utazassal toltott nap végén online kozosségi életet élnek vagy tajékozddnak sajat utazasi statisztikaikrol.

UZLETI TERV

A Karma Uzleti sikere a nagy leétszami, kiegyensulyozott felhasznaloi taboron malik, mivel a
biztonsagos felhasznaldi feluletet csak abban az esetben tudjuk garantalni, ha sok visszaigazolas érkezik.
Azonban alapvetéen a felhasznalok megnyeréséhez is a megbizhatosag az egyik elsédleges szempont,
ez tehat oda-vissza hat, paradoxon jon létre. A probléma kiklszobolése végett kiemelt fontossagl a jo
referencia, melyhez maga a BKK is jelentdés mértékben hozzatehet, igy az emberek nagyobb bizalommal
mernek nyitni az jdonsag felé. Emellett nagy jelentdsége van az eldézetes kampanynak az érdeklédés
felkeltése, s fenntartasa érdekében, tovabba az elonyok egyértelm( kommunikacioja.

A Karma a megbizhatosag, az alkalmazas hattértamogatasanak koszénheté lekovethets,
diszkriminaljuk a felhasznalokat mobil operacios rendszer szerint, az Android rendszer mikoddése utan
szeretnénk az Apple és Windows Phone hasznalok részére is elérhetévé tenni az alkalmazast.

A Karmat ingyenesen letolthetd applikacionak szanjuk. A regisztracio soran az alapvetd adatok
megadasa mellett a jarmUvezetoknek meg kell adniuk a bankszamlaszamukat, azoknak pedig akik

Létezne standard verzid, ami egy mobiltelefon-feltoltéshez vagy egy fesztivalkartyahoz hasonldan fix
keretdsszeggel valo gazdalkodast tenne lehet6vé. Példa okaért standard csomag 3500 forintos feltoltése
egy utas szamara (korai becslések szerint) 115 Km telekocsizas tamogatasara lenne elég. A keretdsszeg
elfogyasztasa utan az Gjabb feltoltésig nem lenne lehetdség utazasi kérelem kiildésére.

Emellett létezne egy prémium felhasznaloi csomag, ami eléfizetésként mikodne. Egy fix minimum
6sszeg havi szintl befizetésével, amely 100%-ig leutazhato lenne, korlatlan utazasi lehetéséget
biztositana. Ebben az esetben a tranzakciok lebonyolitasa In-App-Payment modon mikddne, tehat
a bankkartya adatok és hozzaférési engedély megadasa utan a rendszer azonnal atutalja az utazas
végeztével a hozzajarulast a jarmivezetdnek és a tranzakcios koltségeket a Karma rendszernek.

KOZELITO SZAMITASOK

Az Uzleti tervhez csatoljuk az elsé kozelitd arképzési szamitasainkat. Ezek -bar finomitasra
szorulnak- jol bemutatjak a vallalkozas varhato bevételeit és kezdeti kiadasait, tehat a kezdeti cash-flowt.
Viszonyitasi alapként a jelenlegi budapesti taxi kilométerenkénti araval kalkulalunk, a szamitott esetben
4 utasra aranyosan levetitve. Ez 70 Ft / utas / Km-t jelentene a 280 Ft-os taxiarbol kiindulva.

A jarmivezetdk a fejenkénti 70 Ft-bol minden megtett utas / Km utan 16 forint jovairast kapnanak
az utazas végeztekor.

A fennmarado 54 Ft a Karma rendszernek érkezne, amelybdl 34 Ft lenne a fenntartashoz
(szerverbérlés, fejlesztési koltségek, bérek) sziikséges kiadas. A megmarado 20 Ft-tal lehetne haszonként
szamolni, amennyiben legalabb 791 aktiv utas jellegli felhasznalonk van. A 791 a nullszaldohoz
szlkséges aktiv utas jellegli felhasznalok szama, akik havonta atlagosan 50 Km-t tesznek meg a rendszer
hasznalataval.

Ez a viszonyitas elsésorban az utasoknak fontos, hogy kothessék valamihez az arakat, illetve nekiink,



Ez a viszonyitas elsésorban az utasoknak fontos, hogy kothessék valamihez az arakat, illetve nekiink,
hogy a hatarkoltséglinket felmérjik. A tényleges arképzési metoédusunk a piackutatas és az indulaskor
jelen lévd koltségek alapjan Gjra atszamolasra kerlilnének. Még egyszer hangsilyozzuk, hogy olyan
rendszert képzellink el, ami kozvetleniil nem versenyez a taxi szolgaltatassal.

FINANGIAL BENEFITS FOR EVERY USERS

DRIVER + 1 KARMA PASSENGER
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54 HUF income to Karma Inc.

~34 HUF expenses

~20 HUF TOTAL INCOME / KM

REQUIRED USERS FOR A

791 active users*

*Min. 50 km traveled monthly

216 HUF income to Karma Inc.

~136 HUF expenses

~80 HUF TOTAL INCOME / KM

SUSTAINABLE BUSINESS

2.524.697 Habitant

Budapest



CELKITOZESUNK A KOVETKEZO HAROM HONAPRA

Sikeres palyazat esetén a kovetkezd 3 honapban a forrasainkat harom részfeladatra osztanank el:

Egyrészt alapos piackutatast végeznénk a valos felhasznaloi igények alapos feltérképezésére és
0sszegzéseére.

Masrészt a kutatasnak a tanulsagai alapjan megbiznank egy profi fejlesztécsapatot vagy fejlesztét,
aki a program mUkodését szemléltetd mockup-verzio leprogramozasat készitené el az altalunk tervezett
layoutok alapjan. Ezt a hasznalatot szemlélteté mockup szoftvert arra hasznalnank fel, hogy a sokkal
nagyobb erdforrasokat igényld hattérprogram elkészitéséhez befektetdket szerezziink.

Harmadrészt az eréforrasokbol szandékunk a Karma kampanyanak elékészitése. A kampanyunk
célzott és aktiv kozosségi médias jelenléthdl allna. Ezt a megoldast koltséghatékonysagi okbol
valasztanank, de fontosnak tartjuk, hogy olcson és elsd kézbhél felmérhessiik a hosszabb tavi
felhasznaloi igényeket mar joval az indulas elott.

El6zetes szamitasaink és a megkérdezett szakértok szerint a palyazat nyereménye pontosan
fedezhetné a kitlizott céljaink koltségeit.



A PROJEKT CSAPATA

A csapat vezetdi Temesi Marton és Ambrovics Gergely. A projektmenedzser Temesi Marton, a
Moholy-Nagy Mivészeti Egyetem formatervezd hallgatoja. A MOME elott Egerben az Eszterhazy Karoly
Foiskola elektronikus abrazolas szakan tanult webdesignt, webes kodolast és tervezdgrafikat. A szakmai
front-end fejlesztéssel.

Ambrovics Gergely a Moholy-Nagy Mveészeti Egyetemen diplomazott formatervezd mivész és
a Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen végzett okleveles gépészmeérnok. O az, aki
interdiszciplinaris ismereteinek hala kapcsolatot tud tartani és ellendrizni tudja a partnereket és az
esetleges alvallalkozokat.

Hevesi Annabella szintén a Moholy-Nagy M(ivészeti Egyetem elsé éves formatervezo hallgatoja.
Korabban a Békéscsabai Evangélikus Gimnazium, Mivészeti Szakkozép, Kollégium és Alapfokd
MUvészetoktatasi Intézményben tanult elektronikus grafika szakon, és a Budapesti Képzo6- és
Iparmiivészeti Szakkdzépiskolaban Animacio szakon. O felel a csapat mozgdképes megjelenitésért, és az
egyéb média-design-hoz kapcsolodo anyagokeért.

A negyedik alapito tag Berecz Andras, aki jelenleg Németorszaghan Erasmus hallgato, de
szeptemberben folytatja a Moholy-Nagy Mlvészeti Egyetem formetervezd mlvész mesterképzés szakat.

A csapat nagyon fiatal és ambiciozus, a tagok jelenleg tobbséglikben egyetemi polgarok. A csapat
magjat a Moholy-Nagy Mivészeti Egyetem formatervezé hallgatoi adjak, akik otletgazdak is, de a
megvalositasban részt vesz Weil Andras, aki a Corvinus-on Nemzetkozi Gazdalkodast tanul. Az lzleti terv
kidolgozasa, és a projekt management kothetd hozza. Lux Andras pedig a Budapesti Ericsson cégnél
informatikai szakember és project manager. O a csapat IT tanacsaddjaként van jelen.

Latokoriinkben van minden feladatra a megfeleld kulcsember, de nem szeretnénk a csapatot
tovabbi tagokkal boviteni.



THE TEAM
FOUNDER MEMBERS

AMBROVICS GERGELY | BERECZ ANDRAS | HEVESI ANNABELLA | TEMESI MARTON

NEW MEMBERS
LUX ANDRAS | WEIL ANDRAS



