SZELL KALMAN TER REKQNSTBUKCI()JA
VAROSEPITESZETI ES EPITESZETI
TERVPALYAZAT

Tartalomjegyzék és miiszaki leiras



TARTALOMJEGYZEK

Tervlapok
1. tervilap
1.1. ELRENDEZESI TERV L. UTEM, M 1:1000
1.2.  ELRENDEZESI TERV II. UTEM, M 1:1000
1.3.  VAROSSZERKEZETI ATTEKINTO ABRA
1.4. JELENLEGI KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK
15. TERVEZETT KOZLEKEDESI KAPCSOLATOK
1.6. JELENLEGI TERULETHASZNALAT
1.7.  TERVEZETT TERULETHASZNALAT
2. tervlap
2.1.  KORNYEZETRENDEZESI TERV LUTEM, M 1:500
2.2.  TERSZERKEZETI ELEMEK RETEGZODESE
3. tervlap
3.1. TOMEGVAZLATOK
3.2.  A-AMETSZET, M 1:200
3.3.  B-BTERMETSZET, M 1:200
3.4. C-C TERMETSZET, M 1:200
4. tervlap
41. BERENDEZESI TARGYAK
4.2.  VILAGITASI TERV ES JAVASLAT AZ ALKALMAZOTT VILAGITOTESTEKRE
43. BKV INFOKOZPONT FOLDSZINTI ALAPRAJZA, M 1:200
44. BKV INFOKOZPONT EMELETI ALAPRAJZA, M 1:200
45. METROALLOMAS KIJARATI EPULETENEK FOLDSZINTI ALAPRAJZA
KORNYEZETTEL, M 1:200
46. METROALLOMAS KIJARATI EPULETENEK EMELETI ALAPRAJZA, M 1:200
4.7. METROALLOMAS KIJARATI EPULETENEK HOMLOKZATA, M 1:200
48. BKV INFOKOZPONT HOMLOKZATA, M 1:200
5. tervlap
5.1. MADARTAVLATINEZET AZ 1. UTEMROL, A VARFOK UTCA IRANYABOL
5.2. MADARTA+VLATINEZET AZ I. UTEMROL, ESZAKI IRANYBOL
5.3. LATVANYTERV AZ L. UTEMROL A SZENA TER FELOL, ESZAK-KELETI
IRANYBOL
54. LATVANYTERV AZ L. UTEMROL A SZILAGYI ERZSEBET FASOR FELOL,
ESZAK-NYUGATI IRANYBOL
5.5. MADARTAVLATINEZET A II. UTEMROL, A VARFOK UTCA IRANYABOL
56. MADARTAVLATINEZET AZ II. UTEMROL, ESZAKI IRANYBOL

Miiszaki leiras



Epitészeti, kornyezetalakitasi, kozlekedési miileiras
1. Altalinos térépitészeti koncepcié

A Sz¢ll Kélman tér ma nem vonz6 kornyezet. Varosi értelemben nem ,,hely”. A palyazat célja
ezért épitészeti eszkozokkel a ,helyteremtés”. De attol, hogy a tér ma nem ,hely”, még
vannak benne/rajta olyan elemek, amelyek miikddnek, értékek, s a maguk modjan még szépek
is.

Az atlagember nem fogalmazza meg, hogy miért nem jo, miért nem élheto a tér, ezért minden
részére ,,egyforman” haragszik, és csak gyokeres, ,tabula rasa”-szerii megoldast tart
elképzelhetonek. Az atlagember ugyanakkor felhdborodik, ha egyszer csak eltlinik ,,az 6
1épcsdje”, ,,az 6 faja”, ,,az 6 padja, fala vagy korlatja”, amit megszokott, amihez kotédik. Egy
tér fejlodésében ezért is fontosak az emlékek, fontos a kotddés, fontos a torténeti kontinuitas.
Ezért a ,,helyteremtés” alapveto kiinduldsa: dnmagukban, illetve egy 0j koncepcidba illesztve
értékelni a tér egyes elemeit €s ezen elemzés alapjan eldonteni, hogy ,,mi maradjon és mi
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nem .

A Sz¢ll Kélman térnek eddigi harom jellegzetes korszaka volt. Koncepcionk ezekbdl a
korszakokbol az alabbi, a kontinuitast jelentd, koté-elemekkel szamol, amelyeket meg kell
Orizni a tér szerkezetében:

1. korszak (1941 eldtt): a tér jellegzetes (a ma ¢€l6 generacidk szamdara természetes) térfalait
ado rézsiik és a villamos alagut

2. korszak (1941): a BKV ¢épiilet a déli rézsli végpontjan

3. korszak (1972 -): a Metroépiilet, amely a kor jellegzetes, megdrzésre érdemes épitészeti
emléke

Ez a kiindulas, amely a tér kontinuitdsara, kialakult karakterére és részben a meglévd értékes
elemeire alapoz, tarsul azzal a meggy6zddéssel, elvvel, hogy a Sz¢éll Kalman téren nem
tularazott presztizs-beruhdzasra, hanem egy limitalt, jozan koltségkeretbdl megoldhatd, mégis
mikodo, vonzd, €lhetd - alapvetden a mindennapi kozlekedés szempontjait szem elott tartd —
kozosségi tér létrehozdsdra van sziikség, amely a torténeti értékek mellett, a ma
térépitészetének lenyomatat, jellegzetességét is hordozza.

A Sz¢ll Kélman tér minden torténeti valtozas, formalodas ellenére maig definidlatlan, az itt
kozlekedd ember szamdara kaotikus, hatdrozatlan méretli, formdju, atlathatatlan kornyezet. A
varos szovetében, a tombstrukturaban egy tatongo, lyuk, iiresség. Nem érzékelhetd, mikor
érkeziink meg a Sz¢1l Kalman térre, akkor, amikor a villamos athalad az alagtton, vagy mikor
leszalltunk rola. Akkor, mikor a metré mozgdlépcesdjén felérkeziink, vagy amikor eljutottunk
a felszini megallohelyek valamelyikéhez.

A Sz¢ll Kalman teret korbeveszik ugyan ,térfalak”, épiilethomlokzatok sora, de ezek a széles
forgalmi feliiletek, a rézsiik, a vaganyrendszerek miatt elvalnak, leszakadnak a tér magjatol,
annak lényegét ado belsd, gyalogos feliiletétol.

Térépitészeti koncepcionk lényege ezért, hogy a meglévd értékes elemek megtartasa mellett
létrehozzunk egy, a teret definidlo, Iéptékében Gsszefogod, az itt athaladd, vagy itt varakozo



gyalogos szamara érzékelhetd modon megjelend és egyben karaktert ado €pitészeti format,
keretet.

2. Epitészeti javaslatok

A tér definidlasat, érzékelhetdve tételét szolgalja javaslatunk szerint a gyalogos tér belsd
peremén végigfutd szalagszerli épiilet—€pitmény egyiittes, amely az egykori Gomba mai ujra-
olvasatanak is tekinthetd, s amely a térfeliiletet és az itt 1év0, pontszeri metrd kijard épiiletet
is markéans keretbe foglalja. Ez az épitészeti ,,jel” alkalmas arra, hogy kijeldlje a ,.teret a
térben”. Mert megitéléslink szerint a Sz¢éll Kalman tér kettds jellegli, ami a belso
gyalogosforgalmu térrészen ,kiviil” van, az valdjadban a kornyezd utcak kozlekedéssel erdsen
terhelt savjai, szakaszai. Ezeket korrekt, mai, a budapesti 0j koztéri infrastruktirdhoz
illeszkedd — mérnoki, transzparens megoldasokkal kell kezelni. Ami azonban ,,beliil” van, az
,maga a Kalef”, a gyalogos vilag, a kozlekedo- és talalkozotér, a kozosségi tér, ahol egyedi,
karakteresebb, intenzivebben formalt koztérépitészeti megoldasokat lehet és kell alkalmazni.
A L kiviil és beliil” hatarvonalan pedig létre kell hozni az ezt kijel6ld, érzékeltetd épitészeti
format.

A gyalogos teret keretezd, egyben Ilehatarold, kijelold szalagszerii épiiletsav valtozo
sz¢élességli €s magassagu. Megformalasaval igazodtunk a le- ¢és felszallohelyek térbeli
rendjéhez, a sziikséges varakozd helyek kiképzéséhez, s egyben, aranyos szétosztasban a
kiirasban megjelolt épiilet-egységek €és funkcidk (étterem, kadvézo, busz- és villamosvezetdok
pihendhelyei, szolgaltatasok, mosdok, stb ) kialakitasat, elhelyezését is biztositottuk.

A metro kijaro épiiletét (legyezd) megtartani javasoljuk Egy, az adott korra jellemz6 épitészeti
jel, ami hozza tartozik a tér identitasdhoz. Az épiiletet azonban letisztitottuk, minden, az
¢épitést kovetden létrejott rarakodasoktol, az épiilettdl idegen funkcidktol, szinezésektol,
ratétektdl. Ezzel ismét megjelenithetd az eredeti karakter és a kozlekedés szempontjabdl is
levegdsebb, atjarhatobb belso térrendszert és térkapcsolatokat alakitottunk ki.

2.1. A meglévo épiiletek allapota

A tér jelenlegi karakterének kialakitasa ota,- melyet leginkdbb a metrd kijard féépiiletének
megjelenésétdl datalunk - az épitett elemek és az altaluk szolgéltatott funkciok eredeti tiszta
Osszhangjat az 1dok folyaman kialakult funkcionalis és formai rarétegzddések megbontottak.
Ennek eredményeképpen az épitészeti értékek a felismerhetetlenségig torzultak a reklamok és
mikroarchitektarak takarasaban, az eredeti térépitészeti arculat elveszett.

Terviinkben ezért arra torekedtiink, hogy a régi ¢épiiletek hasznalat tekintetében
homogenizalodjanak. A megtartando épiiletek, épiiletrészek kezelése kapcsan célunk volt az
eredeti struktirdk nagyvonalusagdnak kidomboritdsa, tomegeik visszatisztitdsa ¢€s az
eredetivel 0sszhangban 1év0 korszerii anyagok megjelenitése.

2.2. A funkciocsoportok elhelyezése
2.2.1. Vendéglatas és kereskedelem

A téren a vendéglatas €s a kereskedelem - megsziintetve rarakodo jellegét - az épiiletekbe
szervesen integralva, rendezett keretek kozott, tovabbra is tobb ponton taldlja meg a helyét.



A vendéglatasnak egy komplexebb formdjanak: a kiilonbozd profilt, gyorséttermi jelleggel
mukodoé vendéglatohelyeknek a metrohaz emeletén, szezon-fiiggetlentil, az épiilet, valamint a
térszint fol¢ kiemelt nagyvarosi terasz biztosit lizemeltetési lehetdséget.

A masik fogyasztasi mindség: a kavézo/bisztrd céljara a gyalogos tér keleti sarkéban, az
épiilet-szalag forduldjaban egy vendéglatod épiilet kapott helyet. Tovabbi szolgaltatadsoknak:
allobiifeé, pékség, ujsagos, konyvarus, trafik a metroépiilet oldalszarnyaban, az északi téroldal
mentén kialakitott buszvar6 zénaban alakitottunk ki megfeleld helyet.

2.2.2. Kozonségforgalmi ellatas, kozonségtajékoztatas, turinfo, szocialis blokk
Az 0j kozonségtajékoztato és ellato funkciok a tér nyugati sarkaban elhelyezett Gj kétszintes
épiiletben, az un. Infokdzpontban taladlnak helyet.

2.2.3. A kozlekedési lizem — iranyitas, kezelés, ill. a kdzlekedési dolgozok
elhelyezése
A kozlekedés iranyitasaért és lizemeltetéséért felelds iroddk a jelenlegi mintara a metrohéaz
foldszintjén, a rézsti végében allo 1941-es BKV épiiletben és az 0j infokdzpont emeletén
keriiltek elhelyezésre.
A jarmivezetdk és mas BKV dolgozok szamara biztositando helységek aranyosan szétosztva
az északi téroldal mentén kialakitott buszvaré zonaban, a meglévé BKV épiiletben és az 1y
infokozpont csendes, északnyugati felében kaptak helyet.

2.24. Az épiiletek részletesebb ismertetése

a) BKV iizemi épiilet
A rézsli végében 4llo, 1941-6ta miikodd forgalom-irdnyitasi épiiletet megdrizziik, az eredeti
arculatat kidomboritva felgjitjuk. Az utdébb hozzéépiilt szarnyat elbontjuk, az alsé szinten
megjelend kereskedelmi és szolgéltatasi funkcidkat mellézve, a feltjitott épiiletet teljes
mértékben a BKV iizemeltetési céljaira tartjuk meg.

b) A metro kijaré épiilete — a legyez6 alatti csarnok €s a volt presszd szarny
Az atalakitds folyamédn az ¢épililetet a rarakodasoktdl megtisztitjuk, jorészt a
vasbetonszerkezetig visszacsupaszitjuk. A bontds érinti az épililetet csarnokterének Osszes
fiiggdnyfalat, az emeleti forgalomirdnyitasi és tizemi terek Osszességét, valamint a presszo-
szarny teraszan, illetve az alatt talalhato épiiletrészeket, a szarnyat tarté pillérek kivételével.

Terveink szerint a csarnoképiilet foldszintjén, a legyezd alatt a helyén marad - feltjitva - a
jegypénztarak sora, a metrd forgalmi irodaja és a hozza csatlakozé szocialis helyiségcsoport.
Ugyanitt kialakitasra keriil a térben mar hagyomanyokkal rendelkez6 pékség kiszolgalotere is.
A csarnoktérben nem tervezziik egyéb funkcid elhelyezését. A mozgdlépcsén érkezodt, az
oldalfalak tiszta tivegfeliiletei mogott, a tér latvanya, a budai panorama fogadja. A csarnoktér
emeletét teljes egészében a vendéglatasnak engedjiik at. A galéria megkozelitése a terasz
folott egyedi napvitorla szerkezetet alakitottunk ki, mely az elsédleges védelmi szerepén tal,
oldott megjelenésével harmonikusan egésziti ki a beton megastruktura épitészeti vilagat. A
terasz alatt a térszinten, attetsz6 liveg tomegben Ujsagarus és konyvesbolt kap helyet.

c) ,,A Szalag”
A tér funkcionalis magjat gylriiszeriien bezarodo tetdsav veszi koriil. A szerkezet épitészeti
eszkoz, mely tul az es6védd, arnyékold szerepén, a magteriilet hataran tudati térfalként, a



hagyomdnyos értelemben vett varosi tér kialakulasat segiti eld. Az épitmény alatt, illetve
annak savjaban kaptak helyet a belso tér 0j épiiletei, illetve épiilet 1éptékii miitargyai. A tetd
tobb ponton, elsé sorban ,sarkai” felé perforalt. A szerkezetet acél oszlopokon kialakitott
konnyed vasbeton fodém formazza. A fliggdlegeshez képest kitérd tengelyli, esetleges
kiosztasu alatdmasztdsi pontok felett, igen lapos, eliptikus keresztmetszetli lemez keriil
kialakitasra. A fodémet feliilrél extenziv zoldtetd boritja.

d) A kozlekedési informécids kozpont:

Az éplilet a ,szalag” nyugati sarka alatt, azt attdrve jelenik meg. A hazban két eltérd
hasznalatu szint keriilt kialakitasra, a szinteket 1épcs0, illetve személyfelvono kapcsolja Gssze.
Az als6 — a tér jaroszintjéhez csatlakozd szinten a kozonségforgalmi tér mellett a
villamosvezetok pihendje talalhat6. Eldbbi varoterében ad helyet a turisztikai informacios
pontnak, az tigyfélszolgalatnak, pénztarnak, valamint innen kozelithetd meg a nyilvanos WC.
A BKYV dolgozdk pihendteréhez szocialis helyiségcsoport is kapcsolodik. Az emeleten kapott
helyett a forgalmi iroda, valamint a kozlekedési kozpont. Az épiiletet transzparens-
homlokzata acél szerkezetli iivegfal, a felfelé enyhén kuposodd palastfeliiletet fémlemez
fedési tetdidom zarja. A haz tereit - a tér jarészintje és a tetéidomban kialakitott gépészeti tér
kozott - két, konzolos vasbeton fodém tagolja. A fodémlemezek a belsd teherhordd mag
vasbeton dobozszerkezeteire tiamaszkodnak.

e) Kavézo (,,BKVz6”)
A pavilonszerli ¢épiilet a ,Szalag” keleti sarka alatt talalhato. A haz homlokzati
anyaghasznalataban koveti az informacids kdzpont megjelenését, az ovalis alaprajzu iivegfal
felett megjelenik az artikulalt fémlemez tet6. A korpanoramés fogyasztotérben, beusztatott,
butorszerl ,,dobban” kapott helyet a kiszolgalo-feliilet, az elokészito- és raktartér, tovabba a
mosdo.

f) Hid, Iépcsd, lift

A komplex miitargy a ,,Szalag” déli sarkanak attoréseiben all, és teremt gyalogos kapcsolatot
a Varfok utca teteje és a térbelsd kozott. A tobb mint nyolc méteres szintkiilonbség
akadalymentes atjarasat a hidrol elérhetd személyfelvonod biztositja. A 1€pcsd és a hid azonos
kialakitdsi vasbeton szerkezetként kapcsolodik egyméshoz, a térben egy lendiilettel
meghuzott, felcsavarodd vonalra szerkesztve. Az ¢épitmény tiszta megjelenését ¢&s
allékonysagat, a jarofeliilet és a mellvédfalak formailag és technologiailag dsszedolgozott,
szoborszerli egynemiisége biztositja. A személyfelvono iivegfeliiletekkel hatarolt latvanylift,
kiilpontos vasbeton tamszerkezete egyben a hid egyetlen alatdmasztasi pontja is.

g) A ,22-es” sav
A szalagon kiviili tér — a ,,kiilsé Sz¢ll Kalman tér” — egyetlen funkciondlisan Gsszetett feliilete.
A ,s&v”, intenziv varosi mindség létrejottét célozva, a formalds és anyaghasznalat
tekintetében egységes kialakitast kap. A belsd tér emelt mindségli és ismert megoldasai itt
visszakoszonnek. Igy, a nemes beton, az iiveg és a fa feliiletek alkotta strukturak integraljak
az 1l6- és zoldszigeteket, a szolgaltatd pavilont (virdg, biifé), az észak-budai jaratok
megalloinak varoit, illetve a buszvezetdk pihendépiiletét.

3. Kozlekedés, gyalogos kapcsolatok
A Sz¢éll Kalman tér meglévd adottsdgait, forgalmi viszonyait, jelenlegi gyalogos

aramlasvonalait, a térfeliiletek kihasznaltsagat és holt feliileteit részletesen elemeztiik és
Osszevetettiik a kozlekedési rendnek az atalakitasabol fakado varhat6 valtozasokkal. Ezeket a



vizsgalatokat a mellékelt tervlapokon abrazoltuk (1. tervvlap). Ennek nyoman dontéttiink ugy,
hogy a palyazati kiirds tervanyagaban kiadott kozlekedésfejlesztési -rendezési koncepciot,
annak minden részletével egylitt atvessziik, nem volt okunk ennek lényegi véltoztatasara,
modositasara. Ehhez a kozlekedési rendhez és az ebbdl fakaddé megvaltozott gyalogos
forgalomhoz és térhasznélathoz illesztettiik a térépitészeti javaslatunkat.

A megléve gyalogos kozlekedési kapcsolatokat, figyelemmel a kozlekedési rendszer
atrendezésére megoriztik és fejlesztettiik az Gjak 1étrehozasa mellett. A Varfok utca feldl a
térre érkezd gyalogos hid és lejard 1épcsd fontos kozlekedési kapcsolat, de rossz miiszaki
allapota miatt és az akadalymentesség érdekében is megujitasra szorul. Javasoljuk bovitését,
atalakitasat oly modon, hogy az akadalymentes fel- lejutast is szolgalhassa.

Uj gyalogos kozlekedési kapcsolat 1étrehozasat javasoljuk a Varfok utcai megallohelyek felsl
a tér iranyaba a Posta-palota alatti rézsiibe illesztett, széles lejard 1épcsd épitésével. Ez nem
csak egy 0j gyalogos kozlekedési vonalat hoz 1étre a tér sulypontja iranyaba, de egyben a mai,
jellegtelen, tagolatlan és tulzottan magas rézsii képét is megtdri, mintegy ,,berendezi”,
urbanusabba teszi. A rézsinek a lépcsO alatti feliileteit mozgalmas, szines, a talajt fedd
novénykiiiltetéssel lehet latvanyosabbd formalni, mig a 1épcsé feletti feliiletrészeket
gyepesiteni javasoljuk. Ezzel a képi megosztassal a rézsu jelenlegi ,kiilterjes” latvanya
megsziinik és a térhez sokkal jobban ko6tédd elemmé valik, ami nem elvalaszt, hanem
Osszekot.

A Széna tér és a Sz¢ll Kalman tér kozotti kedvezobb gyalogos kapcsolat kialakitasa miatt az
itt a kozlekedési koncepcioban szerepld ledlld helyek szamat csokkentettiik, hogy nagyobb
gyalogos térfeliiletet nyerhessiink. A busztarolo-helyek miatt kiesé parkolohelyeket a
Krisztina koraton, az 5-6s busz egykori megélldja helyén potoltuk (13 gk.).

A meglévd kerékparut-haldzat fejlesztését is javasoljuk a tér rendezése kapcsan. A tervezett
BUBI kozpont javasolt elhelyezését (Széna tér) figyelembe véve a meglévd héldzathoz
illeszkedé mddon javasoljuk 0j kerékpartt kapcsolat kialakitasat az Attila Gt és a Széna tér
kozott, a villamos alaguton at a meglévo gyalogjardak mellett, szintkiilonbség nélkiil vezetett
kerékparut kiépitésével. Ehhez az itt 1év6 rézsii visszaléptetésével, alacsony, il magassagl
kisérd tamfal épitésével lehet megfeleld teret nyerni.

4. Kornyezetalakitasi, térépitészeti kialakitas

4.1. Burkolatarchitektura
A tér gyalogos burkolatat egybefiiggd, nagyvonalu feliileteként javasoljuk kialakitani a tér
1éptékére €s a forgalom intenzitasara valo tekintettel. Ennek legmegfelelobb formaja a latszo
beton mindségli, a helyszinen Ontott, kiilonbozé alaka és formaja térburkold elemek
valtozatos sora, amelyek 0sszességiikben mégis egységes képet adnak. Ezért a kozponti mag
¢és a nagy buszmegallo (156, 166, 22, 222) egyedi, helyben 6ntdtt, nagyszilardsagu, nemesitett
feliiletli, szinezheté nagytablas betonburkolatot kap. A rendkiviil zegzugos, sokirdnyt
gyalogos aramléasok, a fokozlekedési irdnyok Osszetettsége miatt itt hibas lenne valamilyen
szabalyos geometridju, ortogonalis raszterek szerint rendezni a térburkolatot. E helyett a tér
egészét sugarasan atszeld, szabdalytalan elrendezésli, egymadst atmetsz0 vonalrendszer
kialakitdsat javasoljuk, a szabalytalan alaka burkolat-tabldk kozotti dilatacios hézagok
kiképzésével. Nem javasoljuk ujabb, ,,idegen” anyag mintegy bekeverését, ami a térfeliilet
nagyvonalu érvényesiilését csak zavarna. A dilataciés hézagok, savok egyben alkalmasak
vonalas vizelvezetd elemek beépitésére a megfeleld helyeken, valamint pontsorok formajaban



fényforrasok elhelyezésére. Ez a burkolatrendszer a tér egészét lefedi, egészen a teret keretezo
¢épiilet-szalag belsé peremvonalaig. A szalag alatti terliletrészeken, a varakozo, fel- ¢és
leszallohelyeken kiselemes térkd burkolat 1étesitését javasoljuk. Ezzel a tér befoglalo alaprajzi
formaja és maga az épiilet-szalag hatarolo, keretezo szerepe is felerdsithetd.

A tér egyéb, ,altalanos” feliiletein térburkolatként nincs sziikség természetes kdburkolatra. A
megoldast a ,kiskorati modell” jelenti, amely egyedi, nagyelemes, jol varidlhaté —
ugyanakkor elérhetd arti — beton térkdvekben talalta meg és mutatta fel az optimalis budapesti
koztéri burkolatot. A széles méretvalaszték, az egyedileg beallithatd szinarnyalatok
biztositékot jelentenek az elegans, a kozlekedési funkcidkat mégis hatdsosan jel6ld burkolati
megoldasokra.

4.2. Vizarchitektara

A tér feliiletén széles, medenceszerti vizfeliilet kialakitasat nem javasoljuk, mert a medence a
téli, fagyos iddszakban, leiiritett allapotban csak zavarna az 6sszképet. A Sz¢éll Kalman térnek
— éppen 06nallo, varosi sulypontképzd karaktere miatt — sajat belsd sulypontra, nagyméretii,
reprezentativ szokdkutra sincs sziiksége. Szintén keriilni kell a varosi terek ,,modern
klasszikusat”, a burkolatbol feltérd vizsugarakat: ezeknek egy forgalmas kozlekedési-
kozosségi téren nincs jo helyliik. A rovid idét a téren toltéknek, atutazoknak kisebb,
tapinthat6, esetleg ihatd vizpontokra van sziikségiik a megfelelé helyeken. igy a metrohaz
elotti téren kisebb tomegli, vizesedd kofeliiletek, a ,,22-es sdvban” pedig ivokut kapott helyet.

4.3. Térberendezés, koztargyak
A térberendezés a burkolatokhoz hasonld rendszerben miikodik: a kiemelt teriiletek egyedi, a
helyhez igazodd, annak egyediségét, szellemét hangsulyozo targyakat kapnak (pl. ,,az ora” és
kornyéke). Az ,atlagos” teriileteken a mar mashol is bevalt butorokat, a fOvaros
szerzddésében kotott vardkat alkalmaztunk.

4. 4. Térfasitas, novénytelepitések

A tér karakterétdl idegen minden szabalyos merevségli geometrikus rend, rendszer. Ez
vonatkozik a ndvényalkalmazasra is. A gyalogos tér megfeleld arnyékoltsagardl ezért szort,
szabalytalan alaprajzi elrendezésben telepitett, a tér Iéptékéhez igazodd terjedelmes
lombkoronaju lombos fak (Platanus x acerifolia - a keleti és nyugati platan hibridje, és Tilia
tomentosa 'Szeleste' - az eziisthars) térben lazan kevert egylitteseivel javasoljuk betelepiteni.
A metrd kijaré épiilete mogott egybefiiggd, zart teriileten talajtakard cserjékbdl képezett
mozgalmas, valtozatos felszin-formakat ado, tilémagassagig kiemelt zoldfeliiletet javasolunk
kialakitani. Hasonl¢ kiiiltetést javasolunk a Varfok utcanal létesiild 0 lejard lépcsd alatti
rézstfeliileteken.

A teret hatarol6 utcak mentén, a jardaszigeteken és az elvélasztd savokban az egységes képi
megjelenés érdekében, a markans, kompakt koronaformdju és jo varostiird Koelreuteria
paniculata — csorgéfa, magas torzsén nevelt egyedeit javasoljuk telepiteni, szabalyos
ritmusban, fasorként telepitve.

Valamennyi lombos fa a térburkolatba illesztett, annak architekturdjadhoz igazodd
faveremracssal védett iiltetOhelyekre keriil és felszin alatti automata OntézOberendezéssel
ellatott. A Széna tér szerkezetében megjelend zoldfeliiletek, az ezek léptékéhez igazodo
modon, alacsony virdgos cserjék €s éveld novények egyiitteseibdl allnak.



4.5. Térvilagitasi koncepcid
Az ¢épiiletek 6nallo fényforrasként vilagitjdk be a kornyezetiiket. A nagy perontetd belsd
vilagos feliilete indirekt vildgitotestként mikodik. A koztereken két féle fényforrast
alkalmazunk. A hatarolo utak mentén egy- illetve kétiranyba vilagito magas fénypontu (8-10
m), altalanos févarosi karos lampak allnak (pl. Schréder Citea fejjel). A gyalogos feliiletek
vilagitasarol 4,5 méter fénypontmagassagu, a klasszikus koztéri, parki formakat idéz6 modern
eszk6zok gondoskodnak (pl. Schréder Kali). A villamosmegallok zdénaiban a felsévezeték-
tartd oszlopokon van a kozvilagitas.

4.6. FelsOvezeték-tartod rendszer
A villamos vontatasu tomegkozlekedési haldézatok aramellatd rendszereinek jelenléte nagyban
meghatarozza a kozlekedési csomopontok latvanyat — igy van ez ma is a Sz¢ll Kalman téren.
Az 1j koncepcid a lehetOség szerinti minimumra csokkenti a tartdoszlopok szamat, amelyeket
kivétel nélkiil a ,kiils6” sdvban helyeztiink el. Az egyenes szakaszokon konzolos tartok
vannak, amelyek a kozvilagitast is hordozzak. A kanyarokban atfeszitést alkalmaztunk.

4.7. Akadalymentesités
A tér teljes mértékben akaddlymentes kialakitast kapott.
Az akadadlymentes parkolohelyeket a parkolohely kontirjat, valamint az akadalymentesség
ISO szabvany szerinti logdjat abrazold burkolati jel6léssel és tablaval is jeloljik. A burkolt
feliiletek hossziranyu lejtése max. 5% (1:20), keresztiranyu, a vizelvezetést biztosito lejtése
1,5-2%. Az utcai butorokat, koztargyakat és berendezéseket az akadalymentes Utvonalon
kiviil helyezziik el.

A burkolt feliiletekben vakok szamara taktilis figyelmeztetd jelzések létesiilnek az épiiletek
bejaratanal, valamint a gyalogatkeldhelyeknél. A tervezési teriileten talalhatdo gyalogos
csomopontokat mozgas- és latassériiltek szamara egyarant biztonsagosan hasznalhaté médon
alakitjuk ki. Az atkel6helyek min. 1,20 m szélességben max. 1:12 lejtésti siillyesztett
jardaszegéllyel késziilnek vakok ¢és latassériiltek szamara talppal is érzékelhetd taktilis
burkolati veszélyjelzé savval a siillyesztés teljes szélességében.

Az altalanos térké-burkolatban az eldre gyartott vakvezetd taktilis elemek jol elhelyezhetdek.
Az egyedi betonburkolaton utolagos fém jeloléseket (sdvok €s pontok) lehet alkalmazni.

4.8. Utastajékoztatas, informacios rendszer

A teriileten kialakitandd, tajékozodast segitd informdciés rendszer tervezésekor a
gyengénlatok, a gyermekek és az értelmi sériiltek szempontjai is figyelembe veenddk. A
gyalogos csomopontokban egységes formatumban és elhelyezési rendszerben kontrasztos
szinezést orientacios tablak elhelyezése javasolt. A grafika kontrasztosan kiképzett legyen,
tervezésekor javasolt a szinkodolds és piktogramok hasznélata. A teriilet stlypontjaban, a
Metréépiilet ,,presszdszarnya” mellett vakok szadmara Braille felirattal is kiegészitett
tapinthat6 térkép / dombormii elhelyezését javasoljuk 1,20 m magassagban, vizszintes, vagy
enyhén dontott feliileten.

4.9. Fenntarthat6sag
A korbefutdé peronépiilet tetején extenziv zoldtetét alakitunk ki, amely kis vastagsagu
termOréteget igényel. A zoldtetd lassitja a csapadékviz lefolyasat a tetérdl, ezzel redukalja a
kozmii-igényt és noveli a teriilet parolgasat, csokkentve ezzel a nyari felmelegedést. A tetd a
kozforgalom eldl elzart, igy a ndvényesités nincs kitéve a rongalas veszélyének.



A Metroépiilet ,,legyezdjének™ tetején napelemek vannak, amelyek a tér ledes vilagitdsanak az
energiasziikségletét termelik. Az akkumuléatorok a metrd gépészeti tereiben talalhatodak.

A teljes teriilet tetofeliiletein jelentkezd csapadék gytjtésre keriil, amely sziirkevizként a
nyilvanos wc-k oblitésére hasznalhato.

Fenti térrendezési, épitészeti, térépitészeti, kozlekedési javaslatunkat az 1. dlitemre
vonatkozoan a M=1:500 méretaranyu tervlapon abrazoltuk (2. tervlap).

5. Utemezés, az I. és I1. iitem programja kialakitasa.
5.1. Iiitem

Sz¢ll Kalmén tér
A redlisan megvalosithatéd litemezést kiemelten fontos szempontként kezeltiik. Megitélésiink
szerint a ,,masodik litem” elkészitésére sokdig nem lesz lehetdséges a fovarosnak, ezért az
,elsot” ugy kell megvalositani, hogy az semmiképpen ne legyen torzo €s hosszil idon at
miikodoképes legyen. Ezeket figyelembe véve a két iitemet a koltségkeretek figyelembe
vételével a kovetkezOk szerint terveztiik:
Az els6 ilitemben létesiil a teret Osszefogd és a le- és felszallohelyeket, varakozohelyeket
lefedd és a vendéglatasnak, szolgaltatasoknak helyet ado épiilet-szalag. Ertelem-szertien az I
iitemhez tartozik a gyalogos térburkolat, az ott elhelyezett berendezési targyakkal, fasitassal,
novénytelepitésekkel. Ehhez kapcsolodoan az 1. iitem kertében kell megtjitani a Varfok utca
felol meglévo lejard 1épesdt és a Posta palota alatti rézsiibe illesztett 1) 1épcsdlejarot, valamint
a mozgolépesdt a gyalogos kozlekedés komfortjanak a kezdetektdl vald biztositasa érdekében.
Az . iitemhez tartozik a metrd kijaro épiiletének megujitasa és 1) funkciondlis elrendezése,
valamint az északi téroldal mentén kialakitott buszvard zonaban létesiilé épiilet-egységek
megepitese.
Ezzel a tér alkalmassa valik komplex médon a megajult kozlekedési rendszer teljes korti €s
szinvonalas kiszolgalasara.

Széna tér

A Széna tér U formajaban a Sz¢ll Kalman tér szerves kiegészitdjévé valik, miikodésében,
arculatdban ahhoz igazodik. F6 funkcidja az autdbusz-végallomas mélto helyzetbe hozésa és a
BUBI idedlis elhelyezése. A zoldfeliilet tombszerii marad, ez biztositja fenntarthatésagat. A f6
haladasi irdny a busz-végallomas mentén halad, megvalositasa idével Osszekothetd a
pavilonok felgjitasaval, atnyitasaval is. A zoldfeliiletet atvagd utak a Mammut 2. korati
bejaratanak optimalis kapcsolatat szolgaljak. A kozepes méretli, 22 allasos ,,kozbringa-
parkold” a Margit koruti jarda mentén nyer elhelyezést. A tér déli csticsan milalkotas
helyezhetd el.

5.2. II. item
A maésodik iitem a jarulékos és kiegészitd Iétesitmények megépitését tartalmazza, a
megvalositas idokorlatja nélkiil. Ide tartozik a Csaba ut feldl a teret feltaro gyalogos aluljaro-
atjaro létesitése, valamint a mélygarazs kialakitasa a Szilagyi Erzsébet fasor feldli térrészen a
jelenlegi forgalmi feliilletek alatt. A 400 féréhelyes, haromszintes mélygarazs —
Osszekottetésben a metroval — a tér északi részén, a Margit korat alatt helyezhetd el. Epitése
két iitemre bontva torténhet, északi fele épitése kozben a kozuti forgalom a déli oldalon zajlik
— ¢s forditva. A garazsnak 2 lejarata és 2 kijarata van. A gyalogosok forgalmat 6t felszini
épitmény szolgalja (lift + 1épcsd). A mélygardzzsal egy id6ben (kihasznalva az épitésével jard



felfordulast) megvalosulhat a régdta tervezett Széna téri aluljar6 a sziikséges
metrokapcsolattal. A mélygarazs ¢épitése a felszin alatt 3 szinten, a meglévé fogalom
jelentdsebb korlatozasa nélkiil, annak iddszaki atterelésével megvalosithato.

A masodik iitemben javasoljuk a Krisztina korat és a Margit korut kozotti — szintkiilonbség
nélkiili - gépkocsi-forgalmi alagit megépitését, ami lényeges mértékben javithat a térség
forgalmi viszonyain.

Megitélésiink szerint a térnek az elso iitemen tal 1épték— vagy karaktervaltasra nincs sziiksége.
A masodik tlitem — a szliken értelmezett teret érinté — alapvetéseiben nem kiilonbdzik az elsé
tagabb térség vonzerejét és milkodoképességét. A kozponti magot gyakorlatilag egyik sem
érinti, ezzel biztositva az elsé szakaszban megépiild létesitmények folyamatos mitkodését és
hosszl tavl fennmaradésat.

A szabdlyozasi terv eldirdsai kozil kiilondsen figyelemre méltdak a mélygarizsra és a
zoldfeliileti aranyra vonatkozoak. A mélygarazs elhelyezhetd a teriileten, bar optimalis helye
(,,P+R”) joval kijjebb, ,,legalabb” a Budagyongye magassagaban van. A koételezé zoldfeliilet-
arany a korabbi ,,z6ld domboldal” koncepcio alapjan keriilt meghatarozasra, amely a tér
jelentds részét a valds varosi kozegétdl elzartan, mesterséges megvilagitasu, foldalatti
vilagként definidlta. Véleményiink szerint ez a megoldas nem kedvezd: az zoldfeliilet-arany
altalanos novelése nem a Sz¢ll Kalman tér feladata. Ellenben a Ganz/Ipari Minisztérium
tombjének fejlesztésekor (,,Millenaris 27) torekedni kell a zold, kozparki karakter minél
hatarozottabb kiterjesztésére.

Az éltalunk javasolt II. iitem egyik legnagyobb 1éptékili beavatkozasa a ,,Retek utcai tomb”
atépitése részben uj hazakkal és raépitésekkel. Ennek két leglatvanyosabb eleme a Trombités
kert atnyitasa, "kozteresitése", valamint a tomb keleti végének atalakitésa (,,passzazs”).

A kozlekedésbiztonsadgot szolgdlja a Vérmezd utca atmend forgalméanak atvezetése egy
kétsavos, egyirany kozuati alagiiton — a Varfok utca keresztezése nélkiil. Az alagut fala a tér
keleti oldalan a ,,puha” rézsi helyett ,kemény” hatart jelent, de a tér 1éptéke ezt elviseli.
Nyereség azonban, hogy az alagut tetején létrejon a Vérmezd utcai kilato-terasz €s sétatér. A
kozati alagittal parhuzamosan atépiil a villamos-alagut is.

Fliggetlen beruhazasként valosithaté meg a gyalogos-forgalmuva valo Csaba utca atvezetése a
térre egy gyalogos alaglton keresztiil. Fontos, hogy az alagit ne a rézsiire merdlegesen,
hanem szogtorés nélkiil, pontosan a Csaba utca tengelyében létesiiljon — igy teremthetd
vizualis kapcsolat a Varosmajor kapuja €s a tér kdzott. A ,,nagy 1€épcsét” az elsd litemben az
alagit szdja helyére telepitettiik. Ennek oka a gyalogos é4ramléds irdnydnak minél jobb
kiszolgaldsa a bizonytalan masodik {itemig. (A 1épcsé tombkovei konnyen bonthatoak, az 1j
1épcsdbe beépithetdek.)

Az L. és I iitem egymasra épiilé programjat a mellékelt M= 1:1000 méretaranyt tervlapokon
abrazoltuk (1. tervlap).

6. Koltségbecslés

Koncepcidnk redlisan megvaldsithatd, jol bevalt, korszerii és bizonyitottan tartés megoldasok
1) kombinacidja — nem tekinti kisérleti terepnek Buda legfontosabb terét. A javasolt kialakitas



garantaltan belefér a megadott koltségkeretekbe, a kozlekedési infrastruktirahoz illesztve
litemezetten is megvaldsithatd az alabbi kdltségbecslés szerint.



I. UTEM

Teljes teriilet 64 461 m
TERULETKIMUTATAS
villamospalya teriilete 10,85% 6993 m’
felujitott vagy 0j utpalya 36,20% 23337 m’
gyalogosfeliilet, jarda 3751% 24178 m’
meglévo épiiletek 1,79% 1157 m*  alapteriilet!
uj épiiletek, épitmények - hazak 0,55% 356 m®  alapteriilet!
zoldfeliilet 1étesités vagy felujitas 13,09% 8440 m’
64 461 m’

zoldfeliilet zoldtetével egyiitt 15,02% 9680 m?
A BVKSZ "Fasitott koztér Z-FK' kategoriajanak megfelel6 zoldfeliileti
arany
KOLTSEGBECSLES
Vaganyhalozat és kapcsolodé munkalatok br.
(palyazati kiiras alapjan, villamospalya burkolataval egyiitt)
Térépitészet és kozuti kozlekedési megoldasok
felujitott vagy uj utpalya (jorészt szényegezés) 23337 m? 15000 Ft/m?
gyalogosfeliilet, jarda (aszfalt, térko, beton) 24178 m? 23000 Ft/m?
meglévo épiiletek feltjitasa - Metrohaz 2 szint 800 m? 120 000 Ft/m?
meglévd épiiletek feltjitasa - BKV-haz 2 szint 550 m’* 120000 Ft/m’
0 épiiletek, épitmények - perontetd 1774 m* 100000 Ft/m?
0ij épiiletek, épitmények - Infokozpont 2 szint 418 m* 200000 Ft/m?
0 épiiletek, épitmények - kavézo 96 m* 200000 Ft/m?
zoldfeliilet létesités vagy felujitas 8440 m? 5000 Ft/m?
extenziv zoldtetd 1240 m? 5000 Ft/m?
kozmiiépités (vilagitas, vizelvezetés)

osszesen br.
1I. UTEM
mélygarazs 3 szint, 400 férhely 12000 m* 150000 Ft/m?
Széna téri aluljaré-rendszer 3100 m> 150000 Ft/m’
felszin-helyreallitasok 8000 m’ 25000 Ft/m’
0j kozati és villamos alagat 4300 m> 120000 Ft/m’
Vérmezd utcai kilato-terasz és sétany 1500 m? 30000 Ft/m?
gyalogos alagut a Csaba utca tengelyében 560 m’ 120 000 Ft/m?

Osszesen br.

a Retek utcai tomb dtépitése a sok bizonytalan tényezé miatt kalkulalhatatlan

1284 000 000 Ft

350 055 000 Ft
556 094 000 Ft
96 000 000 Ft
66 000 000 Ft
177 400 000 Ft
83 600 000 Ft
19 200 000 Ft
42 200 000 Ft
6 200 000 Ft
40 000 000 Ft
1436 749 000 Ft

1 800 000 000 Ft
465 000 000 Ft
200 000 000 Ft
516 000 000 Ft

45000 000 Ft
67 200 000 Ft
3093 200 000 Ft






