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Szczuka Levente diplomamunkajanak opponenciaja, 2012.

Az épllet megitéléséhez két kérdest kell megvélaszolnunk rogtdn az opponencia
elején: a hely megfelel6-e ennek a funkcionak, és amennyiben igen, akkor elbonthato-
e a meglévo hajoallomas?

A hajoval val6 utazds mara mar nem elsdsorban a haszonelvili, hanem az élményszeru
utazéas eszkdzévé valt. Eppen ezért nem mindegy, hova érkezik a hajo, a kikotés maga
pedig élményt tud-e nytjtani. A hely felértékelddik, kiilléndsen Budapesten, hiszen
kdzvetlenul a belvarosi nyiizsgesben taldlom magam, ha ezen a ponton szallok partra.
Ehhez viszont elengedthetetlen, hogy ne akadalyokon keresztiil bukdacsoljanak a
latogatdk a vérosig. Ezt a két dolgot kell egyensulyba hozni ugy, hogy a hajo kikotése
a parton allok szamara mindig esemeényt jelent! Ezen megfontolasok alapjan
kijelenthetd, hogy a nemzetkozi hajoallomas itt j6 helyen van, talan azért is, mert ez a
helyszin mint kiko6té a varosi kollektiv emlékezet részévé valt.

A mésodik kérdes megvalaszolasa ennél mar sokkal kényesebb. Szamomra létezik
egy alapelv, mely szerint csak akkor bonthatok, amennyiben az elbontottnél
értékesebb épulet kerll annak helyére. A rakparton eredeti formajukban (épitési évik
1936, tehat a magyar modern viragkora) allo fogaddépuletek vizszintes tagolasukkal,
attortséglikkel és anyaghasznalatukkal egyrészt értékes kordokumentumot jelenitenek
meg, masrészt szellemesen tagoljak az Erzsébet hid és a Szabadsag hid kozotti
partszakaszt. Eggyel azonban nem lehetett épitésikkor szadmolni: a rakparti
személygépkocsi forgalom olyan mértékben megnétt, hogy elvagta a partot, a latens
promenadot a varostol. Ezt tervezd a rakparti ut, az utmenti parkolék fold alad
stillyesztésével, tovabbi helyhidny miatt a fogyiijtdcsatorna athelyezésével oldotta
meg. Mit nyert a terv ezaltal? A varos és a Dunapart teljesen OsszenOhet, a
gyalogosok forgalmat csakis a felszinen vezetett villamos zavarhatja — ha egyaltalan
zavarja. Ennek viszont ara a jelenlegi épuletek elbontasa. Ezt a barbar tettet azonban
ugy is felfoghatjuk, hogy az épuletek fizikalis helyreallitasa helyett az abban 6rzott
gondolatokat menti meg: a kis magassagot, a fedett, de mégis nyitott tereket, és a
nagyfoku atlathatésagot. Az eredeti koncepciot tervezd egy tovabbi gesztussal
gazdagitja: egy méltosagteljesen emelkedd rampan az allomas teteje bejarhatd, ezaltal
a hajok feliilrdl is megcsodalhatok lesznek.

A hajéallomas épuletében elhelyezett hasznalati egységek mind a sétalokat, mind a
hajoutasokat szolgaljak. A rakparti falba integralt kiéllitotér, a jazzklub és a
kozbeékelddd induld és érkezd hajok latvanya egészséges 1éptékben szorakoztatja az
ittsétalokat. A rakpart teljes keresztmetszetéet sikeriilt a sz6 legnemesebb értelmében
élménnyé varézsolni. A 2-es villamos mind turistaattrakcioként, mind az egyik fontos
artériat kiszolgalé tomegkdzlekedési eszkozként tud a meguljult kdrnyezetben
miikddni, a rakparti lakdépiiletek aljaban taladlhatd éttermek teraszokra telepiilnek ki,
veluk szemben talalhato a hajoallomas restije.

Az éplletben a funkcidk mintegy Usznak a térben, nem torlédnak egymasra, a spanyol
ezzel parositva tud a transzparensnek mondott épiilet hitelesen attetszé lenni. A
rampaszerli épiilet mara mar épitészeti archetipussa valt, hasznalata itt indokolt,
egyszerlisége pedig elengedhetetlen. Léptéke kapcsolatot teremt a kikdtd hajok és a
partszakasz épitett targyai kozott.



A diplomamunka egyik legfontosabb erénye, hogy a hajokikott varosi 1éptékbe
helyezi és vizsgalja. Az alaposan végigelemzett rakpart-torténet a tervez6i dontéseket
iranyba allitja, és egyben megkérddjelezhetetlenné teszi. A part mentén horgonyzé
hajok szdmanak csokkentése felszabaditja a partot, a sulypont eltolasa a Szabadsag
hid felé pedig a latvanyt szélesiti a Gellérthegy iranyaban. A Sérhaz utca tengelyében
elhelyezett molé kozvetlenll a pesti belvarosba tereli a leszallokat. A rakparti
gyalogos zona szintjeinek valtasai a két hid kozotti sétdny egyhangusagat oldjék, tan
egy kicsit a varos szintjeit is tudatositjak, érthet6bbé teszik a sétalokkal.

A terv méasik fontos eréssége a varosi dimenzidban végiggondolt fentarthatosagi
koncepcio. Taldn a legfontosabb elem a varos és a folyd egységének ujboli
helyredllitdsa. A fenntarhatd és szerethet6 varos ugyanis olyan szdvet, mely
akadalytalanul atjarhatd ¢és élvezhet6. Ezt nevezhetjik fenntarthato urbanus
kényelemnek is, melynek lokalis megtartoereje kiléndsen fontos egy ilyen extenziven
fejlodott varos esetében mint Budapest.

A most meglévOnél Osszetettebb funkciok kisebb helyen és szintben differencialtan
jelennek meg. Az elbontott 1épcséelemek Gjrahasznositva megtalaljak helyiiket az 1j
egylittesben, ezzel is a folytonossdgot hangsulyozva. Tervezd a mélygarazsban
nagyméretli foldkonténereket alakit ki, melyekbdl fak nének. Ha nem is valik ezaltal a
hely z6ld oazissa, a foly6 hiitd hatasa és a lombok arnyéka egylittesen egy kellemesen
¢lhetd kornyezet eredményez.

Az energetikai koncepcid egyrészt jszeri, masrészt pedig mar-mar didaktikus
latvanyelemekkel operal. A Duna vize mint az energia egyik lehetséges forrasa
kétféle modon segit be: a méld csicsan taldlhaté miniturbindk a viz mozgéasat, a
hészivattytk pedig a viz tomegtehetetlenségét aknazzak ki. Ez atvitt értelemben is
erdsiti a Duna és a varos szimbiozisat, melynek szimbolikus metszéspontjdban éppen
a hajokikotd talalhatd. Szamomra kiilondsen szellemes a fogyiijtd szennyvizének
héforrasként torténd hasznositdsa. Ezekkel az elemekkel lesz a terv oOkologiai
mintaprojekt, mely a helyi adottsagokat logikusan 0Otvozi a kor miiszaki
megoldasaival.

A fenti gondolatokat végigelemezve jeles érdemjeggyel ajanlom az igen alapos és
szellemes diplomamunkat a tisztelt diplomabizottsag figyelmébe.
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