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7. BUDAPEST VAROSSZERKEZETE

7.1. BUDAPEST TERMESZETFOLDRAJZI
JELLEGZETESSEGEI

A févaros legjellegzetesebb taji-morfoldgiai adottsaga a Budai-
hegység, a Duna-volgy és a Pesti-siksag egylittese, amely
meghatarozza Budapest méltan vilaghir( panoramajat.

A vdltozatos morfoldgiai viszonyok a varosszerkezetet
jelentésen determindljdk. A vdros nyugati kiterjedését a
hegyvidék, észak-déli tengelyét pedig a Duna vonala hatdrozza
meg. Terlletét az észak-déli irdnyd Duna két alapvet6en eltéré
részre osztja. A folyd jobb partjan, a nyugati oldalon a Budai
hegység helyezkedik el. A bal parton pedig a Pesti-siksag
hazédik, amelyet északkeletrél a GodollGi-dombsdg lankai
oveznek.

Budapest legmélyebb pontja a Duna szintje, amely kdzepes
vizallasnal 96 méterre, mig legmagasabb pontja, a Jdnos-hegy
529 méterre van a tengerszint felett.

A Budai hegység nagyrészt tridsz mészk6bdl és dolomitbdl
feléplilt tomege a Duna vonaldnal taldlkozik az Alféld
stllyedékével. A mészkdvon kivil megtaldlhatd itt példaul a
harshegyi homokkd is. A hatalmas szerkezeti vonalak mentén
jelentds k6zetmozgdsok torténtek. A repedések utat nyitottak
a nagy mélységbdl felemelkedd meleg vizeknek csakugy, mint
a felszinrdl leszivargd karsztvizeknek. Mindezek

eredményeként repedések mentén meleg és hideg vizek

valtakozd hatasara |étrejott, labirintus alaprajzi, gazdag
asvanykincsd barlangok keletkeztek.
A  hegység fb6varosra es6é jol felismerhets, karakteres

,magaslatai” a Nagy-Hars-hegy, Harmashatar-hegy, Janos-hegy,
Varhegy, Gellért-hegy, Sas-hegy és a Széchenyi-hegy.

A Duna észak—déli iranyban, mintegy 30 kilométer hosszan és
400 méteres atlagos szélességgel, folyamként szeli at a févarost.
A folyd budapesti szakaszan harom sziget taldlhatd. Ezek koziil a
legnagyobb a déli Csepel-sziget, melynek csak északi csucsa van
a varoshataron beliil; ezt kdveti a varos szivében elhelyezkedd,
torténelmi multra visszatekinté Margitsziget, ettél északra pedig
az Obudai-sziget fekszik. A varos északi hatdran tul kezdédik a
Dunakanyarig felnyuld Szentendrei-sziget.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A Pest-siksag arculata latszdlag alig tagolt, a Budai-hegység
fel6l nézve félkor alakban elteriil6, hatalmas, Dél felé nyitott
lapdly. Felszinének nagy vondsait a Duna alakitotta ki, ennek
koszonhetGen figyelhet6 meg a térség Ny-K-i irdnyban
emelked6 térszin(i teraszos tagoltsdga. A folyé hajdani

tevékenységérdl arulkodik a felszin kozelében szinte
mindentt fellelhetd folyévizi (homok-kavics) tledék.

A vdros morfoldgidjat valtozatossa teszik a Duna
vizgyljt6jéhez  tartozd  kisvizfolyasok  kisebb-nagyobb
volgyeleteikkel.  Jelent6sebb  vizfolydasok  Budapesten:

Aranyhegyi-patak, Ordégarok, HosszUréti-patak, Szilas-patak,
Rakos-patak és Gydli-patak.

7.-1. dbra: Budapest domborzati és vizrajzi viszonyai
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7.2. A VAROSOK FEJLODESTORTENETENEK FOBB
TRENDJEI

A teleplilés térben és id6ben valtozik, kozben evollcids utat
jar be: él6 organizmus. A varosevolucid a teleplilés fejl6dés-
torténete. A varosevollcié tobb mint telepiléstorténet: a

m(ikddési  modell-valtasok  fejl6dés-torténete.  Amikor
m(ikddési modellvaltast emlitiink, akkor elegend6 arra

gondolni, hogy a telepilés — mint folytonosan és folyamatosan
valtozé rendszer - allandéan mddosul, egyes részei

gyorsabban fejlédnek, masok kevésbé, igy a telepiilés egészének
mUikddése is folyamatosan valtozik. A valtozadsok alapjat jelent6,
meghatdrozd elemek is folytonosan valtoznak; mindig mas és
mas tevékenység biztositia a teleplilés aktudlis fejlédési
periddusanak meghatarozé alapjat, hatterét. A tarsadalom
formalddasa fejlédése, a munkamegosztas valtozasa is fejlédési
ivet rajzol, még akkor is, ha ez a fejl6dés soha sem volt toretlen
és szabalyos iv. ErGsen leegyszer(sitve, a kezdeti gy(ijtogetést,
vadaszatot felvaltotta az allattartas, majd a mezégazdasag, amit
a kereskedelmi, majd a katonai-, vallasi- és vilagi hatalmi
centrumok kialakuldsa, melyet a mumfordi ,negyedik migracio”
(Mumford-1925), a tdrsadalom és a telepilések térbeli

munkamegosztasahoz szikséges feltételeket megteremté
motorizacié kovetett. Mara a motorizacid tarsadalma

vilagméretl és a kdrnyezeti problémadk egyik alapvet6 forrasa: a
térbeli munkamegosztas el6nyei és hatranyai Uj mérleget
alkotnak. Az elektronikus forradalom, a telekommunikacio
hihetetlenlil dinamikus korszaka Uj eszkozoket, a telepilések
szervez8désének Uj alapjat teremtik meg. Az internet, a

mobiltelefon, a hordozhaté6 kommunikaciés eszkozok
Jleszdkitik” a térbeli munkamegosztds szlkségességét. A

fentiekkel parhuzamosan az informacid egyre szélesebb kdrben

valik a gazdasdag meghatdrozd tényezgjévé. A fejlédés
eredményeként egyre  tobben  dolgoznak  adatokkal,
informacidkkal. Az adatok, informacidk gy(jtésén,

rendszerezésén, feldolgozasan és értékelésén alapuld gazdasagi
agazatok szerepe, sulya folyamatosan novekszik, mikézben a
mez&gazdasagi és ipari foglalkoztatottak szdma és aranya egy
viszonylag alacsony szinten stabilizaléodik. Ez a trend a
telepliléseket is atalakitja. A motorizacid el6nyeire alapozott
térbeli munkamegosztds hatalmas értékd infrastrukturat,
termel6 hatteret hozott létre, melynek atalakuldsa hosszu id6t
igényel. Ek6zben az adatok és informaciok térbeli mozgatasanak
Uj technoldgidi sok esetben teljesen feleslegessé teszi a térbeli
helyvaltoztatast: maga az adat és az informacidé, vagyis a
munkavégzés eszkbdze vagy targya mozog a munkahelyek (és
lakéhelyek) kozott.

A térbeli munkamegosztas sziikségességének visszaszoruldsa, a
tdvmunka, a munkahely - lakéhely térbeli elkilonitésének
feleslegessé valasa, az elkilonilés illetve kényszerének
mérséklédése, illetve csokkenése Uj telepllésszervezédési elvek
el6éretoréséhez  vezet(het). Mindezek alapja a mai
telekommunikacids technolégia és az elektronikus forradalom. A
XX. szdzad végére a hetvenes években kialakult
kornyezetszemlélet megvaltozott, a holisztikus gondolkodds
megerdsodott. A telepiiléseket alakité megatrendek az altaldnos
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evolucids fejl6dés és a teleplilések egyedi korilményeinek
megfelel6en is valtoztak. A XXI. szdzad elejére Eurdépdban a
teleplilések nyiltabbd valtak és a folyamatok eredményeként
sulyponteltolddas kovetkezett be.

A trendeknek megfelel6en Eurdpaban:

. jelent6sen megnétt az okoldgiai szempontok
érvényesitése, altalaban a kornyezet-hasznalat maddja iranti
érzékenység;

. a telepiilési poziciock atrendez6dése Uj kihivas a
teleplilések irdnyitasdban ugyandgy, mint a befektetdi
piacon;

. az informatikai rendszerek, a telekommunikacio fejl6dése
és elterjedése lehetévé teszi a munkahely-lakéhely
kapcsolatok (legaldbb részleges) erdsitését, ami a termelési
kapcsolatok aranyainak eltoléddsat eredményezte a
szallitdsi rendszerek 4talakitdsa és az un. intelligens
rendszerek szerepének novelése felé;

. e tendencia szinte természetes velejardjaként megnd a
terliletiség szerepe, sulya, vagyis az agglomeracios térség,
a kistérség jelentGsége; tovabba

. ateriileti kooperacio jelent8sége is felértékel6dik;

. novekszik az érdeklédés a kornyezetkimélé kozlekedési,
»,anyag- és embermozgatasi” megoldasok alkalmazasa irant
(tomegkozlekedés, kotottpalyas kozlekedési és szallitasi
rendszerek, vasut, vizi ut stb.).

Az evollcio azt a folyamatot jelzi, amikor az egyedi altalanossa
valik. A természetben egy Ujabb evoluciés [épcsé
kialakuldsdanak elsé lépése, amikor a kornyezethez torténd
alkalmazkoddas soran kialakul egy mutdns. A kornyezeti
adottsagokhoz jobban alkalmazkodé mutansok elterjednek, és
az alkalmazkodasra kevésbé alkalmas ,normalis” egyedek
szama visszaszorul, vagyis a mutdnsok vdlnak normaliss3,
akkor beszélhetiink Uj evollcids szakaszrol.

A vdrosfejl6dést befolydsolé trendek a varos miikddési
modelljének megvaltozasahoz, Uj varosevolucids szakaszba
|épéséhez vezetnek. A m(koédési modellvaltas akkor
kovetkezik be, amikor egy teleplilés a korabbitdl eltéré
alapelveken kezd el mdkodni. llyen lehet egy telepilésen a
vasut vagy az autépdlya megjelenése, ami olyan erésen hat a
teleplilés mdkodtetésére, hogy képes a telepiilés teljes
m(ikodését atrendezni, teriletfelhaszndldsat megvaltoztatni,
teleplilésszerkezetét atalakitani.
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P I. trend (a teriiletek és a halézatok egyenstilya)

Lewis Mumford 1925-ben megjelent cikkében, amelyet ,The
Four Migrations” cimmel adott kozre, négy nagy korszak maig
meghatdrozd telepilésszervezd  atalakuldsara, torvény-
szerliségére hivta fel a figyelmet. A honfoglalds, a
kereskedelmi csomdpontok kialakulasa, a hatalmi centrumok
megjelenése és a motorizacié meghatarozod szerepe a négy f6
trend. Mumford gondolatmenetét elfogadva a varostorténet
Iényegében két ellentétes fejlGdési elv — a teriileti és a haldzati
dominancia — véltakozd érvényesilésére egyszerUsithetd.

A kiinduld lépés a teriletfoglald , honfoglalas”, a terilet teljes
kitoltése. A honfoglalék letelepedésiik soran a terilet
elfoglaldsara, kitoltésére torekedtek, a védhetd teriletek
lehatdrolasaval. A honfoglalds teriilethez k6t6dé folyamat.

A masodik szakasz akkor kezdédott, amikor kialakult a
kézmdipar és a kereskedelem. A csere helye olyan kiemelt
pont kellett legyen, amelyet minden érintett j6l elérhet. A
kereskedelem ezért a kedvez6 kozlekedési csomdpontokhoz
kotédik. A kereskedelem kialakulasa tehat mindenképpen
halézatokhoz kot6d6 folyamat.

A harmadik szakaszban kialakultak a hatalmi k&zpontok
(vallasi, katonai, gazdasagi stb.), amelyek arra torekedtek,
hogy a koérnyezetikben lévd teleplléseket befolyasuk ald
vonjak. A hatalmi koézpontok a terilet feletti iranyitas
kiteljesitésére torekedtek. A folyamat a teriletekhez kot6dott.
A hatalmi centrumok a gazdasag fejl6désének generaldi is
voltak azzal, hogy tényleges ,fizetGképes keresletként”,
megrendel6ként jelentkeztek a piacon, s ennek hatdasai
tovabbi gazdasagi agakra is tovabbgydiriztek.

A negyedik szakasz a telepilések kozotti differencidlédas,
amelyet a motorizacio tett lehet6vé, kézel hozva egymashoz a
specidlis adottsagu telepliléseket (vO6. agglomerdcio,
megalopolisz, Doxiadis stb.). Lehet6vé valt, hogy az emberek
az egyik telepiilésben dolgozzanak és a masikban lakjanak, a
harmadikban szérakozzanak.. A motorizacié szakasza
halézatokhoz kotott fejlédési periodus.

«sres

vazolta fel 1925-ben. Azdta Ujabb varosevolucios tényezdk
jelentek meg a mindennapi életben. Az informatika, a
kommunikacido forradalma Uj varosmodellt hozhat létre,
csokkentve a helyvéltoztatasi igényeket, a kozlekedést. A
terlilethez kot6d6 ) fejl6dési szakasz mddot adhat arra is,
hogy a telepiilések korrigdljdk a kordbbi telepliilésszerkezeti
torzulasaikat.

P Il. trend (kozpontképz6 funkcidk fejlédnek)

A telepllésfejlédés egyes szakaszaiban a teleplilések eszmei és
fizikai centrumat a mindenkori meghatdrozd gazdasagi ag
foglalta el. A falu kézpontja, a k6z6sség centruma az életmadd, a
kozosen végzett munka, a bels6 kommunikacid, a kozos
szokasok alapjan alakult ki. A falvak gazdasaga szamara biztos
piacot jelentd és védelmi szerepet betoltd varak alkottak. Itt volt
a piag, itt folyt az informaciocsere is. Eurdpaban a varak, varosok
fétere a tarsadalmi élet centruma volt mar az dkorban is. Az
agora, az Okori gorog varosok fétere, a varos politikai, egyhazi és
gazdasagi életének kozpontja volt. A  kodzépiletekkel
szegélyezett tér a népgyllés szintere és egyben az
informdcidcsere helye, kozpontképzd elem is volt. A gazdasag
differencialtabbd, 6sszetettebbé valdsaval a centrum helyzete is
atalakult. A helyhez kotott banyaszat mellé telepedett
banydszfalu, kolénia vagy az ipar megjelenésével a gyar koril
letelepitett munkdsok telepiilésének kézpontja maga az lizem. A
kereskedelem kiterjedését és a szolgaltatdsokat a termelés
hatékonysaganak emelkedése, a jovedelmez8ség ndvekedése, a
nagyobb fizet6képes kereslet és ezzel egyidejlileg a
szolgaltatdsok irdnti igény novekedése hozza Ilétre. A
hatékonyabb termelés kevesebb emberrel hozza |étre ugyanazt
az értéket, igy a szolgdltatasok irdnti igény egyben a munkaeré
szerkezetének atalakuldsat is eredményezi: csokken az ipari
foglalkoztatottak szama és emelkedik a tercier szektorban
dolgozok aranya. A tercier szektor — hatékony ipar esetén —
felszivja az iparban feleslegessé valé munkaerét. A tovabb
specializalédd gazdasadg a tercier szektor belsé rendszerének
finomodasaval kitermeli az un. kvaterner funkciokat, és ezek
valnak a f6 kozpontképz6 elemekké ( ,pénzkereskedelem”, a
bank, adat- és informaciokezelés, az adminisztracio egy része).

P lll. trend (a kommunikacié szerepe novekszik)

A munkahely-lakdhely viszonya jelent6sen atalakul. A kezdeti
egység (a falu Onellaté gazdasaga) fokozatosan kulondlt el a
munkamegosztdas soran, a kozlekedés fejl6désével. A
motorizacio, a szallitds 6nallé agazatta fejlédése akar jelentds
fizikai tdvolsagokat teremtett a termelés egyes szakaszai kdzott.

A termelés, a gazdasag fejl6dése szikségszer(ien a teriileti
differencialédas és a homogenitas (monofunkcid)
paradoxonahoz vezetett. Elkiilonllt — esetenként fizikailag is
Oriasi tdvolsagra — a lakéhely és a munkahely, ami egyre

hatékonyabb ,ember- és anyagmozgatdsi” rendszerek
kidolgozdsat igényelte (autdpalydk, vasut, metro, légi
kozlekedés stb.). A munkahely-lakdhely egység Ujbdli

visszadllitdsanak alapja az a racionalitds, hogy legalabb a
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kornyezetet feleslegesen terhel6 ,informacioszallitd
mozgdsok” lehet6ség szerint a minimumra csokkenjenek. A
szdllitasi sebesség novelése a teret novelte, mig a
telekommunikacié az id6t. Az anyag mozgatasa helyett az
informacid ,,mozgatasa” lesz a tevékenységek alapja, vagyis a
kommunikacio Uj alapokra helyezi a terileti viszonyokat, amit
a telekommunikacido, az informatika és a tavkozlés
,forradalma” tesz lehet6vé (internet, telefax, szamitdgép,
kabeltévé-haldzatok, intelligens haldzatok stb.). A folyamat
csak akkor valhat kiterjedtté, ha a gazdasag alapja az
informacid hasznalata. Ez lehet az alapja a munkahely-lakéhely
egység visszaalldsdnak, de legaldbb az elkilonilés
mérséklédésének. A térbeli atrendez6dés az emberi élet
folyamatait is atrendezi.

P IV. trend (a szellem szerepe novekszik)

A tarsadalmi-gazdasagi fejl6dés alapjai: a gazdasag (anyagi
kultdra) és a szellemiség (altaldnos értelemben vett kultura, itt
absztrakt kultira) mint egymds létalapjai folyamatosan
aranyvaltozdason mennek at. Az értékek I|étrehozasdnak
tendencidjaban a folyamatosan csokken6 anyagot az egyre
novekvd szellemi érték teszi teljessé, egésziti ki. Az termékek
el6dllitasanak folyamataban a hozzdadott érték aranya
megndtt. A kovetkez6 fejl6dési minGség a tudas mint érték
kiteljesedése. A folyamat a valdésagban természetesen sokkal
Osszetettebb. A torténelem soran hol felgyorsuld, hol
megtorpand folyamat atmenet: az anyagi és a szellemi
tartalom aranydnak valtozdsa az anyagi rovasara, a szellemi
javara.

» V. trend (a kérnyezeti allapot szerepe novekszik)

A jov6ben — éppen a civilizaciés, urbanizacids fejlédés
problematikajanak kozpontba kerilése miatt — megnd a
kornyezet mindségének szerepe. Nemcsak a kornyezet
kialakitasanak esztétikai min&dsége kerll a tarsadalom
érdekl6désének a kozéppontjaba, hanem elsGsorban a
kornyezeti allapot javitdsa, illetve romlasanak meggatolasa, a
globalis 6koldgiai egyensuly fenntartasa, a kérnyezetrombold
anyaghasznalat csokkentése, a megujulé er6forrasok
bevonasa, a kommunikacié Uj alapokra helyezése.
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7.3. VAROSTORTENET PARADIGMAVALTASOKKAL

Az el6bbiekben részletezett trendek Budapest varos-
torténetének felszines attekintésével is jol értelmezhetdk.

» A kezdetek kezdete

Nem részletezziik azokat a korai idészakokat, melyek soran
megjelentek az els6é emberek a mai varos teriletén. Az
azonban megallapithatd, hogy a tertlet igen régdta lakott volt,
hiszen a Duna mindennel elldtta a kérnyék lakéit, amire csak
szlkségik lehetett: az ivoviz mellett élelmet, épitéanyagot,
asvanyokat adott, ugyanakkor a folyé kozlekedési lehetGség is
volt és védelmet is nyujtott. E korai id&szakokbdl nem
maradtak rank olyan emlékek, melyek komoly koncentraciéra
utalndnak.

7.-2. abra: Hadrianus helytartéi palotajanak modellje (Hajnéczi Gyula
rekonstrukcidja)

[ TR R T -t- h

Budapest kedvez6 helyen sziiletett. A Varhegy vagy a Gellérthegy alatti
dunai gazlé mar a kezdetektdl kedvez6 kérnyezetet biztositott az ember
szamara. A folyé és partja adott vizet, élelmet, tutajt, alkalmas
épitGanyagot és biztonsagot. A kelta birodalom is a folyomeder mentén
nyult le ilyen messzire. Ahogy a keltdk a nyugati, ugy a szkitak a keleti
kultarat hoztak a Karpat-medencébe. Taldn ez a korszak nevezhet6 a
teriilet strukturalt elfoglaldasanak, az els6 varosevoluciés szakasznak
(honfoglalas).

» A romaiak idején

A rémaiak idején a varos mai teriilete Panndnia és a Barbaricum
hataran, a Limes mentén fekiidt. E korszak szdmos emléke mai is
megtalalhatd a tétényi Castellumtél Contra-Aquincumon at
Aquincumig vagy az Obudai (hajégyari) szigeten lévé Hadrianus
Palotajanak romjaig. A Dunaval parhuzamos Limesre telepitett
linearis rendszer és csomoépontjai hosszu évszazadokon at az
akkori vildg fontos részeként definidltdk a mai Budapest
terliletét. Az okori romai linedris rendszer elemeinek jelent6s
része lassan eltlint, de a két évezredes kultura hatasa mdig hat.
A rdémaiak magas szinvonall civilizacidjanak, kulturdjanak
megjelenése és tobb évszazadon at tartd jelenléte az egyik
meghatdrozé varosevollcié szakasz volt az ekkor még tdbb apré
megtelepedésbdl, kisebb eréditésbél allé6 Duna menti linearis
telepulési rendszer életében. A rémai birodalom hanyatlasa és a
civilizacié értékeinek, gyakorlatanak pusztuldasa évszdzadokkal
vetette vissza a kulturat a provincidban, lényegében minden

atértékel6dott, a romai kultura mindennapos életének
megszokott épitményei sok esetben haszndlhatatlan és

értelmezhetetlen zdarvanyokként maradtak az utdkorra. A
kultdra romjain csak évszazadokkal kés6bb épilt ujabb réteg.

» A honfoglalas koraban

Ekkor a terlilet megtartasa volt a f6 cél. Viszonylag kevés olyan
emlék maradt fenn a mai vdros teriiletén, mely maig hatott
volna. Lényegében ,Ujrakezd6dott” a varosfejl6dés torténete ...
A honfoglalas nyomait, Arpad korat kevés emlék 6rzi. Ebbél a
korbdél nem sok kézzelfoghaté emlék maradt, de a Duna, a
Dunapartok és a dunamenti foldek bizonyosan befolydsoltdk a
kor kulturdjat, a telepilések kialakulasat. Szent Istvan utan mar
tobb ismert emlék utal a Duna telepllésszervez6 erejére.
A vizpart mindennel ellatta és mindent6l megvédte lakoit.
A varos megsziletése szempontjabél meghatdrozdé varos-
evolucids szakasznak tekinthets a terilet Ujbdli megszerzése, a
megismételt honfoglalas.

A tatarjaras a mai Budapest torténetének kovetkezd szakasza.
»,1241 aprilisa és 1242 madrciusa kozotti majdnem egy év
leforgasa alatt a mongol sereg duldsa nyoman Magyarorszag
lakossagdnak kb. 40-50%-a pusztult el (3 milliéobol ~1,5 millid
ember), emellett hatalmas volt az anyagi kar is*”. A kiraly tartott
attdl, hogy az Ogddej kdn haldlhirére hazatérd Batu kan tatdrjai
visszafordulhatnak, ezért kévarak épitését rendelte el szerte az
orszagban. 1247-ben az els6k kdzott volt Buda vara.

1 http://hu.wikipedia.org/wiki/Tatarjaras
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7.-3. dbra: Buda a Schedel kronika egy lapjanak részletén

7.4. abra: I. Katonai felmérés 1783-1785 (forras: Hadtorténeti Intézet
Térképtara / részlet)
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IV. Béla Ujjaépitette az orszagot, a kirdlyt ezért szoktdk
,masodik honalapitéonak” is nevezni. A kor emléke a
domokosrendi apacakolostor a Nyulak szigetén (Margitsziget).
(I) Nagy Lajos (1342-1382) dllandd székhelyll valasztotta
Budat’, anyja, Karoly Robert 6zvegye, pedig a szomszédos
Obudat, ahol apacakolostort is alapitott. Ett6l kezdve Obuda, a
torok hoditdsig, a mindenkori kirdlynék varosa lett. A kozponti
Buda dinamikusan fejlédott, Obuda a Kiralynék Vérosa lett, de
Pest vdrosa a XV. szdzadig nem talalt magara. A varfalak alatt
kés6ébb ©6nalléd kis varosrészek alakultak ki a Vizivarostdl a
Racvdrosig, a XX. szazadban lebontott Tabanig. A kozépkorban
alakult ki a mai Pest magja is. A fallal 6vezett varos a bevezet6
utaknal kiépitett  kapukon keresztul kapcsolddott
koérnyezetéhez. A Duna és a varosfal egyltt biztositotta a Pest
védelmét. Az utak, a dunai atkelShelyek mas m(ikodési
modellt jelentettek, mint a korabbi id6szak. A gazdasagot
meghatdrozd kereskedelem az atkelési pontok és az utak
haldzatara épiilt.

» A reformkor

A reformkor a modern vdros megalapozdsanak kezdete. A
késébb Budapestet alkoté harom varos — Pest, Buda és Obuda
— kiilon-kiilon, egymastol fliggetlenil fejlédott. Mar csak mai
aktualitadsa miatt is érdemes emlitést tenni a Hild-féle
varostervrél, mely kétszdz évvel ezel6tt késziilt el és melynek
szerkezete a mai napig pontosan kdvethet§ a mai Szabadsag
tér kérnyezetében a Dunaparttdl a mai Bajcsy-Zsilinszky utig.

» A Nagyvaros sziiletése: Pest+Buda+Obuda = Budapest

A Nagyvaros — igy nagybetlivel és egyben irva — a mai
Budapest alapja. 1872-ben sziiletett meg az a térvény, mely a
harom varos Pest, Buda és Obuda egyesitésérsl dontott.
Budapesten alig laknak budapestiek: pestiek, budaiak és
O6budaiak, illetve ujpestiek, kispestiek és rakoshegyiek, stb.
élnek, ami identitas-tudatot, tobbé vagy kevésbé jelenlévd
valodi kozosségeket jelez. Budapest nem egységes varos.
Amikor a ,Buda-Pest févarosi torvényhatdsag alakitasarol és
rendezésér6l” szolé 1872. évi XXXVI. torvénycikk 1. §-a
kimondta, hogy ,Buda és Pest sz. kir. févarosok, valamint O-
Buda mez6varos és a Margit-sziget, ez utdbbiak Pest
varmegyébdl kikebeleztetvén, Buda-Pest févaros név alatt egy
torvényhatdsagga egyesittetnek”, az orszag févarosat hoztak

létre. Budapestet egy tizendtmilliés orszag févarosanak
tervezték meg nemzetkdzi tervpalydzat alapjan, eldirt

Az orszagos lUgyekben ugyanakkor gyakran hasznaltdk a Rdkosmez6t

megkotésekkel. 1872-ben késziilt el a harom dijazott palyam
elemeibdl felépitett varosrendezési terv.

7.-5. abra: Pest rendezési terve 1805. (Hild Jozsef és Hild Janos) részlet
A :
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(Forras: www.mke.hu)

Hild Jézsef terve a ,,modern” Budapest varosegyesitést el6készit6 terveinek
el6képe.

Ez az els6 olyan varosterv is, melyben a partmenti beépités a Duna felé
fordul.

. dij:

Il. dij:

111, dij:
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A palyazatok f6 elemei:

Lechner Lajos terve

a kozpontok megé6rzése (Belvaros, Var)

atépitések: Var, Lipdtvaros, Ujépilet

Duna-korzét nem tervezett

slrd utcahdldzat, de a bels6 teriiletek beépitett
részei nem valtoztak

2 budai és 2 pesti korut

Feszl Frigyes terve

belsd teriiletek atépitése
Ovezetek (magassag, beépités alapjan)
0j sugarutak

Klein és Fraser terve

korutakat hidak kossék dssze

0j sugarutakat kell 1étesiteni

Flird6 (ma Jozsef Attila) utca szélesitése
parkositas, fasitds kiemelt jelentésége
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Az 3ltalanos rendezési terv kijeldlte az ovezeteket, melyeket a
maganbefektetd tolthet ki tartalommal. Lényegében Lechner
nyertes palyamdve szerint — a fenti kiegészitésekkel — kiépiilt a
teljes uthdlozat, a tomegkozlekedés rendszere, beleértve a
villamosokat és kontinens elsé foldalattijat, megvaldsult a
koézmUrendszer, beleértve a csatornarendszert. Ez az a kor,
mely megteremtette az Eurdpdban is mintaszer(
tomegkozlekedésre alapozott varos szerkezetét, a vilag els6
elektromos meghajtasi metrdjat, a lévasutak haldzatat, a
hidakat, az infrastruktira alapveté rendszereit, a
szennyvizelvezetés egységes és atfogd hdldzatat vagy a
kereskedelem és a vdaros lakdit ellaté mads szolgaltatdsok
egységes rendszerét. Ez a kor teremtette meg azokat a
tartalékokat is, melyek jelentésen hozzajarulnak ahhoz, hogy a
varos jelenleg is képes a dinamikus és rapid varosfejlédési
folyamatok kovetésére. A millenniumi éveket koveté

id6szakban folyamatosan épiiltek ki az olyan nemzetkozileg is
az élvonalba tartozo technoldgiak, mint példaul a gazgyartas
és gdazellatds, de a XX. szazad elején valdsult meg az iskolak
haldzata is.

7.-6. abra: A korut keresztmetszete a hajdani Népszinhaz el6tt (Kl6sz
Gyorgy felvétele Briiggemann Gyorgy vizfestménye alapjan; BTM, Kiscelli
Muzeum)
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A trianoni hatarok kovetkeztében a korabban tizen6t millio lako
életének szervezésére kialakitott varosi rendszerekben egyik
naprél a masikra csaknem Otven szdzalékos tartalék
keletkezett”. Mikozben Budapest tulméretezetté valt, az orszag
elveszitette regionadlis kozpontjainak tobbségét, Pozsonytdl
Aradig. A nagyobb varosra optimalizalt alrendszerekre a végsé
csapast a ll. Vilaghabord mérte.

» A Nagy Varos sziiletése

A Nagy Varos (igy kilon irva) az 1950-es varosegyesitéskor jott
létre. A Il. Vildghaboru pusztitasat kovetben a talpra alld orszag
kozpontja Budapest volt, lehetett. A Il. Vildghaborua tarsadalmi-,
politikai-, gazdasagi-, kornyezeti kovetkezménye mellett
varosszerkezeti problémakat is szilt a ,Budapest févaros
terliletének Uj megallapitasardl” szélé 1949. évi XXVI. torvény,
melynek 1. §-a kimondta: , Az orszaggy(lés Budafok, Csepel,
Kispest, Pestszenterzsébet, Pestszentlérinc, Rakospalota és
Ujpest megyei véarosokat, Albertfalva, Békasmegyer,
Budatétény, Cinkota, Matyasfold, Pesthidegkut, Nagytétény,
Pestszentimre, Pestujhely, Rdkoscsaba, Rakoshegy, Sashalom,
Rakoskeresztur, Rakosliget, Rdkosszentmihaly és Soroksar
nagykozségeket Budapest févarossal egyesiti”. Ezzel furcsa
teleplilési rendszer jott létre. A Budapestre utalt agglomeracids
telepulések kézepén fekvd, funkcidiban amugy is tulméretezetté
valt févdros belsé terliletét extenziv, laza telepullésgydriivé
terjeszti ki: agglomeracid a varoson belll is. Ha el6deink a

fejlesztési  tartalék  hatékony kihasznalasa  érdekében,
tervszer(ien telepiléseket integraltak volna a fdévaros

terliletébe, talan akkor sem alakult volna kedvezébben a helyzet
(dr. Szendy Karoly fGpolgarmester tervezete 1938). Az (j
telepulésekkel megndvelt Budapest integralt szerkezet(l varossa
alakitdsa és milkodtetése sajnos minden szempontbdl
tulméretezett, a varos gazdasagi lehet6ségeit meghaladd
probalkozasnak bizonyult. A millenniumi ,,nagyvaros”-bdl ,nagy
varos” lett és a teleplilésszerkezetben Ujabb anomalidk alakultak
ki. A varos hatalmas ingazé centrumma valt, a kérnyezetében
fekvé  funkcionalisan gazdag falvak  monofunkcionalis
alvovéarosokka, szatellit-falvakka degradalédtak, egyértelmi és
egyiranyu fligg6ségben él6 vonzaskorzeti falvakka valtak. Ebben
az idGszakban alakul ki a belsé agglomeracio és ezzel egyidejlileg
jonnek létre a budapesti agglomeracido alapjai is. Az
agglomeracids telepllések sajatos hatteret teremtettek a
févaros altal igényelt munkaerd biztositasaval. Ez az id6szak Erd,
Didsd, Budadrs, Szentendre, Szigetszentmiklés, Gyal, Ull§ stb.
dinamikus névekedésének kora.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Az analitikus varosfejlesztés kora (1950-1989)

Az analitikus varosfejlesztés a hetvenes évek fejlesztéseit
jelenti. Ebben a korszakban a hirtelen megnétt varos belsé
egyensulyzavarainak megoldasara koncentrdlt a varos. Az '50-
es évek helyredllitasi politikdjat az évtized kozepétdl
felvaltotta a lakdshiany megoldasanak kérdése. Budapest elsé
haboru utdni altaldnos rendezési terve azzal a céllal készilt
1960-ban, hogy a lakas-épitési, ipar-, kozintézmény- és
kozellatas-fejlesztésben, kozlekedési és koézmu-beruhazasok
megvaldsitasa soran alapot biztositson a fejlesztések terileti
koordinalasdahoz. Budapest és kornyéke altalanos rendezési
tervét 1971-ben hagytdk jovd, részben a kordbbi terv
felllvizsgdlataként. Erre azért volt sziikség, mert a népesség
1960-1970 kozotti bearamlasa, a gazdasdg munkaerdigénye
jelentds, mintegy 100.000 f6s novekedést mutatott és a
korabbi alacsonyabb intenzitasi lakdtelepek nem tudtdk
megoldani a  krénikus  lakashianyt>. Az  Orszagos
Telepliléshalézat-fejlesztési Keretterv (OTK) és a 15 éves
lakdsépitési program elfogadasa, vagyis a telepulések
hierarchikus rendszerbe tagoldasa és a hdazgyari lakdsépités
beinditdsa hatékony megolddsnak latszott. A technika
mindent megoldd képességébe vetett hit, a korlatlan
eréforrasokon alapulé fejlesztési gondolkodds nem szamolt a
kornyezeti problémadkkal, egészen az els6, majd a masodik
»olaj-sokkig” (1973. és 1979.). A tdomeges lakasépités a
tarsadalmi-, gazdasagi és kornyezeti problémak
eredményeként megtorpant. Az ipartelepités is lelassult. Az
ezredforduléra a lakéteriiletek és a munkahelyek hatékony
Osszekotését szolgdld infrastruktura-fejlesztések jelent6s
fejlesztési potencialt biztositottak a volt szocialista nagyipar
O0sszeomldsat kovet6 funkcidvaltasokhoz, melyek azonban
tervezetlendl, spontdn zajlottak le.

» A rendszervaltas utan

A volt szocialista nagyipar szerkezeti 6sszeomldsa egyszeriben
Uj helyzetet teremtett. A munkahelyek rendszere alapjaiban
megvaltozott. A nagy 4dllami vallalatokat felvaltottdk a
magantulajdonud  kis- és kozépvallalatok. A kevesebb
munkaerét foglalkoztatd cégek alakulasanak idGszakaban
egyik naprol a masikra megszint, illetve radikalisan lecsokkent
az ingazas aranya, ami a varoskornyéki telepiilések radikalis
atalakuldasahoz vezetett. A kedvez6 szerkezeti helyzetben |évé
telepilések dinamikusan novekedni kezdtek és magukhoz
vonzottak a fejleszt6ket, a fejlesztési forrasokat, a tdékét.

,Budapest jovGje”, MUszaki Kiado, Budapest, 1972)
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Ebben az id6szakban kezdett dinamikusan fejl6dni Budaors,
Biatorbagy vagy Torokbalint.

A kereskedelem (a TESCO, az AUCHAN, a CORA, az IKEA, a
METRO, az OBI, a BAUMAX, a BRICO-STORE, késGbb a
PREMIER OUTLET, a GL OUTLET), a kornyezetet kevésbé
terhel6 ipari parkok (Biatorbagy, Torokbalint) vagy a
lakdparkok (tobbek kozott Biatorbagyon, Budakeszin,
Budajendn, Telkiben, Patyon, Torékbalinton, Urdmén és még
szdmos Budapesthez kozeli telepiilésen), a budapesti
igényekre telepliltek, az agglomeracidés telepliléseket
gazdagitottak, de a tagabb értelemben vett févarosi oktatasi-,
kulturalis-, egészségligyi- stb. infrastrukturdra ,telepedtek”.
A Budapestrdl rovid idé alatt kiteleped6k aranya hatalmas
volt; mintegy negyedmilliényi ember valasztott Uj otthonanak
Uj helyet az agglomeracio valamely telepiilésében.

A budapesti lakasépités és az igények kozotti eltérés hosszu
ideig nem csokkent, ugyanakkor a kordbban 6nkormdnyzati
lakdsok nagyaranyl eladdsa olyan helyzetet teremtett,
melyben madra szinte mindenki sajat tulajdonu lakasban lakik.
Ez a nemzetkozi trendekhez képest éppen forditott aranyt
jelent a magan és bérlakasok tekintetében. Ez az allapot furcsa

helyzetet teremtett, mert mindenki a sajat lakasaban
akkumlalt  t6ke  mozgodsitasaval kivanja megoldani

lakdsproblémadjat. Ezért a tulkinalat ellenére magasak az arak
és csak kevés Ulzlet jon létre, ami jelentésen csokkenti a
mobilitds lehetGségét. Tovabbi terhet jelent, hogy a paneles
lakdtelepek lakdsallomanyanak tulajdonosi szerkezete is
hasonld. A masodlagos hasznalt-lakaspiac anomaliai erésen
csokkentik a tdrsadalom mobilitdsat, a lakasallomany
egészségesebb szerkezetét.

» Az ezredforduld utan

A rendszervaltds el6tt az allami lakdsépités hatalmas
(orszagosan évi 60.000 lakds) szamait a rendszervaltast
kovet6en a lakasépités teljes visszaesése jellemezte. Csak
jelent6s késéssel kezd6dott meg az elmaradt lakasok potlasa,
amit a kis alapterilet(i lakasok épitésének tamogatasa
kedvezGtlen szerkezeti Osszetétellel tetézett; a garzonlakasok
(@ modern szoba-konyha) magas aranya kedvezétlendl
befolydsolta a budapesti lakasallomany szerkezetét. A
lakasallomany térbeli atrendezédése, vagyis az agglomeracios
telepllésekbe torténé kikoltozés és a belsé terileteken a
garzonlakds-épités dominancidja egyiitt a kdzlekedési terhelés
elvarhaténal magasabb ardnyu novekedését eredményezte,
hiszen az agglomeraciés teleplilések  megkozelitése
gépkocsihoz kotott. A kikoltoz6k kozott magasabb a

gazdagabbak aranya, ami egyben magasabb a gépkocsi-
elldtottsdgot eredményezett. A bels6é részeken épitett kis
alapteriletl lakdsokhoz tartozd gépkocsik szama is magasabb,
mint a nagyobb lakdsokhoz tartozéké. A rendszeressé valé napi
2-3 6ras autodzas és a munkahelyen toltott viszonylag hosszu id6
hatasara sokan a visszakoltozés gondolataval jatszanak mara, de
elvarjak, hogy a megszokott kertvarosi kornyezet el6nyeit is
élvezhessék (zoldfeliiletek, csend, kérnyezet).

Onmagdban ez az elvaras indokolttd teszi a varosi kdrnyezet
komplex megujitdsanak atgondolasat. A bajt tetézte, hogy az
elmult csaknem két évtized fejlesztései sajnos nem hoztak létre
olyan lathatdé és meghatdrozd strukturakat, mint szaz évvel
ezel6tt, az 1890-1908 kozotti idészakban.
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A hogyan tovabb kérdése...
Mara szamos olyan probléma igényel hatékony valaszokat,

melyek kozvetve vagy kozvetlenll valamennyi budapestit
érintenek. Ugy tlnik, hogy elkeriilhetetlen a varos regeneralasa,
,Ujraépitése”. A megoldandd problémak egy része hatékony
szakmai valaszokat, mas része politikai bolcsességet, harmadik
csoportjuk nagyvonalu el6relatast igényel.
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» A fébb probléma-csoportok az aldbbiak:

1. A varos és a globalizacié: Budapest a vilagban: a vilag, az EU,
az orszag, a régié
2. A véros és az agglomeracio jelenleg: egylittmikodés
helyett kdlcsonos hatranyok otvozete
3. Tarsadalom szegregacid, munkanélkiliség, hajléktalansag,
drog, prostitucio, blindzés
4. Gazdasag: a termelés, kereskedelem, idegenforgalom
Ujragondoldsa
. Kérnyezet: szennyezettség és az ember (zaj, talaj, viz,
talajviz, rezgés, sugarzas)
. Lakas: a privatizacié okozta masodlagos lakaspiac
problémadinak kezelése
. Ellatas: egészségligyi ellatds, szocidlis ellatas, oktatas,
képzés fejlesztése
8. Rekredcid: tdulés, sport, szabadidd, pihenés, szérakoztatds
lehetdségeinek fejlesztése
9. A varos szerkezete: hasznalati intenzitas, funkcionalis
rendszer, terlletfelhasznalds 6sszehangoldsa
10. A kozuti kozlekedés: a haldzatok, kozlekedési rendszerek
osszehangolt fejlesztése
11. A tomegkozlekedés: a hdldzatok, kdzlekedési rendszerek
Osszehangoldsa, intermodalis kdzpontok
12. A parkolas parkoldsi zonak, tiltott és korlatozott teriiletek,
P+R, parkoldhazak
13. Az igazgatasi rendszer: kertleti és févarosi 6nkormanyzat,
city, kiilsé keriletek, agglomeracio
14. A varos lizemeltetése: kozml(ivek és kdzszolgdltatdsok, a
kozellatasi feladatok ujraértékelése
15. A varos mikodtetése: telekgazdalkodas és vagyon-
gazdalkodds megvaldsitasa
16. A fejlesztés és fenntartas forrdsok teremtése, forrasok
bbvitése
17. Az urbanizacids hatékonysag hianya: szolgaltatd
rendszerek, projektek hidnya (kdzpénzek hatékonysaga)
18. Arculat és megujitas: értékteremtés, értékmegdrzés és -
vesztés
19. A tervezés rendszere: kozérdeket szolgald fejlesztés
szabdlyozas, bonus és malus, betterment
20. Uj varosalakitasi szemlélet: intelligens rendszerek,
kornyezetbarat megoldasok, innovacié tdmogatasa.

w1

(o)}

~N

A problémak szintézist szolgald6 megolddsa, a megoldasok
rendszerré épitése jelentheti a varos hosszutavu meguijitdsanak
egyetlen lehetséges Utjat; és csakis akkor lehet igazan sikeres, ha
ezt a nagy munkat a varoslakodkkal egyitt végzi el.
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7.-7. abra: Pest, Buda és Obuda teriilete a févaros mai térképén 1686
elétt

7.-10. 4bra: Pest, Buda és Obuda teriilete a févaros korabeli és mai
térképén 1686-1873 kozott

7.-8. dbra: Budapest telepiilésfejlédése a fovaros korabeli és mai térképén
1873-1930 kozott

7.-11. abra: Budapest telepiilésfejlédése a fovaros korabeli és mai térképén
1930-1949 kozott

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

BUDAPEST

OVEZETI BEOSZTASA
AZ EPITESUGY] SZABALYZATHOZ TARTOZO TERKEP

K
A FOVAROS! KOZMUNKAK TANACSA
1914,

E

OERCAONER
t
i

7.-9. dbra: Budapest ovezeti beosztasa 1914.

7.-12. abra: Budapest telepiilésfejlddése 1950-1990 k6zott a lakételepek

foltjainak kiemelésével
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7.4. BUDAPEST VAROSEVOLUCIOS VAZLATA

Az aldbbi vazlat célja, hogy korvonalazza azokat a f6bb
szempontokat, irdnyokat, trendeket, amelyek Budapest
torténeti adottsagaibdl kiindulva, az évszazadok alatt
egymasra rétegz6dott kultdra kontinuitdsanak fenntartdsa
mellett meghatarozzak a fejlesztés lehetséges iranyat, a varos
sajatossagain alapuld mélyen gyokerezd feltételeket. A varos —
mint afféle él6 organizmus — folyamatos és folytonos atmenet,
a varosfejlesztés pedig nem egyéb, mint maga a folyamat, a
varos alakitasanak folyamata.

A kor meghatdrozé un. "metatrendjei’" kozpontjaban a
tarsadalom — gazdasag — kérnyezet harmas all. igy mara a
varos a valsdg mélyllésének megakadalyozasa, illetve a
kiegyensulyozott fejl6édés el6segitése érdekében folytatott
mindennapos kiizdelem kozponti eleme, targya lett. A
"valsagallapot" felolddsanak egyik lehet6sége: a gazdasag — igy
a tevékenységek, a varosi lét - szinteréil szolgald kornyezet
térszerkezeti "transzformacidjanak" elGsegitése, ezzel a
varosfejl6désnek Uj tavlatot nyitd, bels6 tartalékenergidkat
felszabadité Uj varosfejlGdési periddus tudatos elGkészitése.
Ehhez azonban fel kell tarni és meg kell érteni a multbdl a
jovGbe vezetd folyamatokat, iveket.

UJ "VAROSEVOLUCIOS PERIODUS" SZULETIK?

A viarosfejlédést meghatarozé egyik legfontosabb tényezd: a
gazdasag. A gazdasag fejl6désének iranyat az adott korszak
jellemzd gazdasagi agazata, csucstechnolégiaja hatarozza meg.
A torténeti tendencidk az egyre bonyolultabb termelési
rendszerek  terjedése ellenére az  egyre kisebb
anyagfelhaszndldsu, egyre nagyobb informacid-mennyiséget,
"tuddst" tomorité technoldgidk térhdditasa felé mutatnak;
vagyis a nyersanyagok feltardsatol egyenes Ut vezet a
mez6gazdasagon, majd az iparon at, a tercier szektoron
keresztil az informacié6 vagy tudasipar felé. Ezzel
parhuzamosan a mindenkori domindns gazdasagszervez§
tevékenységen belil, egyre névekszik az innovacié szerepe és
jelent6sége, de lehetbsége is, emelkedik a szellemi raforditas
aranya.

**Gerken, Gerd: A 2000. év trendjei Akadémia Kiadd, Bp. 1993.
(metatrend: un. "trendkoteg", a fejlédés iranyat kijelol6 fébb
trendek kozos ereddje, iranya)

Nemzetkozi tapasztalatok alapjan a varosfejlédés, - fejlesztés
centrumaba a jov6ben az ipar helyett a kereskedelem és a
szolgaltatas, illetve az innovacié (a kultura) kerdl. Az el6bbi a
korlatozott erdGforrasokkal kizd6, formalédd piacgazdasag
z0kkendivel, az utébbi a kilfoldi t6ke fogadasdhoz vald
alkalmazkodas  kényszer(i, de  szikségszeri  kulturalis
importjaval. Ez utébbi a fejlett technoldgia alkalmazasanak is
egyik feltétele hiszen a kultura és a gazdasag — kolcsondsen —
egymas infrastrukturai; egymasra épilé rendszerek.

A korabbi folyamatok alapjan két — telepiiléstorténetileg —
ellentétes tendencia egylttélésével a termelG-szféra és a
tercier-szféra egyidejli fejlesztésével kell szamolni, vagyis e
kett6sség egyittélési lehetbségén alapuld stratégia kidolgozasa
szlikséges. Ezzel egyidejlleg novekszik a fejl6dést megalapozd
innovacio, az atfogod értelemben vett kultuira szerepe. A magyar
gazdasag helyzete, allapota kozismert. Ennek megfelel6en a
gazdasagi valsdg teremtette munkanélkiliség csokkentésének
els6dleges eszkoze is a termelG-szféra, a kiegyensulyozott
termelési szerkezet kialakulasanak varosfejlesztési és -rendezési
eszkozokkel is torténd tdmogatasa, a termelés fellenditésének
el6mozditasa, ezen keresztill a fizet6képes tarsadalmi réteg(ek)
szélesitésére  szolgdl. A  tradiciondlis  varosszerkezet
transzformacidja elengedhetetlen. Nem csupan a gazdasag
igényli a megujuldsdhoz sziikséges Uj miliszaki keretek
kialakulasat, de a kultura is elvarasokat tamaszt egy uj,
perspektivikus kornyezet és kdrnyezetfilozéfia irant. A fejlesztési
stratégia megfogalmazasa sordn célszerli gondot forditani a

nemzetkozi trendekre, "kornyezet-filozofidkra". A varos
torténetében rejl6 energidk felszabaditasa U] szemlélet(

atalakitast, un. "varostranszformaciot™ igényel. A tradicidkon

alapulé atalakulas Uj perspektivat nyité folyamat, amelynek
szemlélete a tradicionalis telepiléstorténeti, teleplilésszerkezeti
értékek védelme. A transzformacid gazdagitja a szerkezetet.

HALOZATORIENTALT FEJLODESI SZAKASZ: a kapcsolatokra, a
halézati kapcsolatokra telepil6, a funkcionalis rendszer
térhdditasa (un. "pionir-szakasz", vagyis a rendszer bdvitése).
TERULETORIENTALT FEJLODESI SZAKASZ: a rendelkezésre &llo
terllet kitoltése, megszervezése, ellendrzésre soran kialakulo, a
terliletet "hézagmentesen" lefedd terileti rendszer kiéplilése
(un "szukcesszids szakasz", a rendszer stabilizalasa).

®transzformacié: bizonyos elemek, sajatossagok valtozatlanul
hagyasdval, megtartasaval végrehajtott atalakitas

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

A jellegzetesebb budapesti szakaszok az

alabbiak:

varosfejl6dési

7.-13. abra: A Dunaval parhuzamosan huzédé hadiut, a LIMES mentén
kiépitett romai kori strukttra

1. szakasz: 6skor

A korszakot jellemz6 elszértan elhelyezked6 korai lakott
helyek elpusztulasa, folyamatos megjelenése és elt(inése arra
utal, hogy ezek a kezdeti "telepilések" nem érték el azt a
"kritikus tomeget", ami a pusztulds utdni Ujratelepedés
alapjdul  szolgalt wvolna. A spontan, illetve alkalmi
megtelepedés nem rendelkezik akkora erével, ami a telep
elpusztitasat kovetéen elegendd er6t nyujtana a lakott hely
stabilizdlédasara.

2. szakasz romai kor

Strukturalt linedris rendszer a Limes mentén, a pontszer(
elemekkel. Ez a korszak tekinthetd az elsé olyan
varosevolucids periédusnak, amely a késGbbi korok teleptilési
folyamatait meghatdrozd kulturdlis réteget alkot. A Panndnia
dunamenti ellenérz6-sdvjaként kiépitett limes-menti linedris
rendszer— pusztuldsa ellenére — a kbvetkezé korszakok alapjaul
szolgdlo, meghatdrozo vdrostérténeti réteg (Aquincumtol
Campondig kiegészitve Contra-Aquincummal).
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7.-14. abra: Stratégiai pontok a Duna
mentén

7.-15. abra: Onallé kozépkori telepiilések a Duna mentén a varos mai
térképén

3. szakasz: honfoglalas

A népvandorlas koraban, a rémai birodalom 6sszeomlasat és a
fejlett miszaki struktira pusztulasat kovet6 korszakot csupan
néhany fennmaradt emlék jelzi.

4. szakasz: kozépkor

Tradicionalis kozépkori struktura épilt ki a kozlekedési
halézatok, a stratégiai fontossdgl dunai atkelShely(ek) és
ellenérzé pontok [Varhegy] kornyezetében. A kdzépkori varos
a rémai kori teleptilés maradvanyain nétt. Szerepkore is ennek
megfelel6en alakult, fontos kereskedelmi és hadaszati
ellen6rz6 szerepet vivott ki maganak. A fejl6dési periddus
jelent6ségét az adja, hogy ebben az idészakban éplilnek ki a
kés6bbi  Budapest centrum-szerepét is meghatdrozé
teleplilésszerkezet feltételei. A f6bb kereskedelmi utak
talalkozdsanal, az ellenérzott, ellendrizheté dunai atkelGhely
kornyezetében kialakulé koézponti hely nem csupdan a
kereskedelem, hanem a kézml(ivesség, céhek stb.
fejlédésének, a telepilés gazdasagi stabilizacidjanak egyik
fontos eszkoze (varosfallal keritett telepulés, differencialt
szerepkor stb.).

5. szakasz: XVII.-XVIII. szazad

A kovetkez6 szakasz a kereskedelmi és termelési centrum
megerdsodéséhez a térséget szervezd hatalmi centrum
kialakulasahoz vezetett:

1. haddszati centrum: stratégiai pont, dunai atkel6hely, Varhegy
2. hatalmi centrum: gazdasag, fejlett kézmdipar, egyhazi
funkciok, igazgatds kiépilése

6. szakasz: XIX szazad (a reformkortol a kiegyezésig)

A vdrosodas felgyorsulasaval a teriletileg is kiterjed6 rendszer
tovabb strukturalodott, az el6z6 korszakokban kialakult
varosszerkezeti elemek kiegészitésével. A kiépllt varosszerkezet
terileti kiterjesztése megkivanta az uthalézat mintavaltasat. A
kozépkori varosfalon kivili tertiletek bevonasa, "fejlesztése" Uj
varosszerkezethez vezetett. A var(os)falon tullépd beépités
szervezésében fontos szerepet kaptak a sugariranyu utakat
Osszekoté gydrliranyd elemek és a centrum megerGsitése
(Kiskérat, Lanchid, a tradicionadlis utca- és térszerkezet, Buda
szerepének atértékel6dése, vasut megjelenése stb.).

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

7.-16. abra: Kialakul az els6 gydrdiranyu halézati elem, mely mindségileg
uj helyzetet teremt.

7. szakasz: a varosegyesitéstol — a XIX. szazad végéig

Pest-Buda és Obuda egyesilésével kialakultak a komplex,
nagyvaros alapjai. A teriletorientdlt folyamat keretében, a
harom telepilés egyesitésével jelentés hatalmi koncentracié
alakult ki. Hdrom sajatos, jellegzetes szerepkorrel rendelkezd,

egymast kolcsondsen kiegészité teleplilés egyesitette
terliletét, gazdasagi, politikai stb. erejét. Az egyesités

eredményeként meger6sodott a varos terileti szerepe és piaci
pozicidi is jelent&sen javultak.

8. szakasz: Millennium, XX. szazad eleje

Budapest, a vilagvaros kialakuldsa. A sugaras-gy(r(s szerkezeti
rendszer kiépllésének kora. Ez a haldzatorientalt periddus
olyan m(ikodési mintavaltassal jart a varos életében, melynek
pozitiv hatasai maig meghatarozéak. A Nagykorut és a Sugarut
(Andrassy ut) kiépulése mellett a varosfejl6dés dinamikaja
szembeotl6. A piaci mechanizmusok varosfejlesztési elGnyeire
alapozott folyamatokkal egyidejlileg jelentGs
intézményfejlesztés, kulturdlis és termelési innovacid ment
végbe.
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7.-16. abra: A szazadfordulé vilagvarosa a Duna mentén, az infrastruktura
kiépitése

A véros novekedése komplex varosfejlesztéssel valdsult meg.
Ekkor éplltek ki a korszerli varos kialakuldasdhoz mar
elengedhetetlen modern varosi hdlézati (infrastruktura)
rendszerek is: a varosi kozlekedés f6bb elemei (Margit hid,
Ferenc Jézsef hid, Erzsébet hid, Nagykorut, Sugdrat (Andrassy
ut), Budai korut), tovabba a vasut, a tomegkozlekedés
(foldalatti  vasut, villamoshalézat) alapjai, kdzmlvek
(csatorndzds, gazellatds) alaprendszerei. A  dinamikus
novekedés Uj teleplilés-szerkezetet eredményezett, hiszen
kiépllt az elsé "igazi" gylrd. A Nagykorut, a sugaras-gy(rds
szerkezetet megvaldsitd vdarosszerkezeti elem dltal kinalt
m(ikddési mintavaltas jelentSs lépés volt a zart, szlik bels6
varosmag korlatozé hatdsainak kikliszobolésében, ugyanakkor
a varos Uj rétege az el6z6 periddusban mar kialakult
szerkezethez organikusan illeszkedett (ipari negyedek,
lakoteriletek gydrdje, Gj varosi funkcidkkal).

7.-17. abra: 1950. a "Nagy Varos” megsziiletése

9. szakasz: Trianontol az 6tvenes évekig

7 _ 7

Az el6z6, "szintetizalddd" kor eredményeire épuls terilet- és
mennyiségorientalt korszak, lényegében a mai Nagybudapest
kialakuldsa. A tervezett méretl, szerkezet(i, funkcionalis
Osszetételli és kiépitett infrastruktiraval rendelkezé f6varos
Trianon utan egyik pillanatrél a masikra tulméretezetté valt. A
népesség novelése févarosi érdekké valt. A tervezett bdvités
organikus valtozata (dr. Szendy Karoly fépolgdrmester 1938)
nem valdsulhatott meg a Il. Vilaghdboru éveiben, majd politikai
gellert kapott az 1950-ben bekovetkezett varosbdvitéssel. Az
ondllé telepiiléseket mesterségesen egyesité dontéssel a
févaros sulya tovdbb novekedett, a centralizdcid tovabb
er6sodott, ugyanakkor ellentmondd dontések sora maig hato
terlileti folyamatokat inditott el, illetve erdsitett fel (a
bekoltozések korlatozasdnak egyenes kovetkezményeként
hatalmas, a f6varos ellatd szerepére és munkaer6-piacdra utalt,
ugyanakkor falusias-jellegl telepilésgy(r( alakult ki a varos
koril, az extenziv ipartertiletek fejlédottek a varos szélén stb.).

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

10. szakasz: az 1960-70-es évek

Az "analitikus varosfejlesztés" haldzatorientalt korszaka, amit
az egymastél elkllonitve kezelt fejlesztések és Osszefliggd
problémdk jellemeznek. Az "agazati" szemlélet kortiinete
jegyében a varosszerkezetet dontéen befolydsold beruhazasok
valésultak meg, Uj problémakat generdlva ("koncentralt
fejlesztés = koncentrdlt probléma). Az egymastdl elkilonilt
beruhdzadsok nem haladtak organikus fejl6dési palyan.

11. szakasz: a hetvenes évektdl a rendszervaltasig

Még miel6tt a nagyvallalatokon nyugvd extenziv iparfejlesztés
atjuthatott volna a termelés hatékonysaganak novelésen
alapuld intenziv gazdasagfejl6dési szakaszan, a hagyomanyos,
un. szocialista nagyipar "0sszeomlott". Az ezzel parhuzamosan
formalédd Uj termelési piacgazdasag kiépllése nagyaranyu
munkanélkiliséggel parosult. Az atalakulas elkerilhetetlenné
valt. Ebben az id&szakban a kornyezet is megvaltozott:
allamok szlintek meg, Uj allamok szllettek. A piacok
atalakultak.

12. szakasz: a rendszervaltasig napjainkig

A rendszervaltas euféridja és a piaci folyamatok 6nszabdlyozé
képességének eltilzasa miatt tobb dontés elmaradt, ezek
hidnydban csokkent a fejl6dés dinamikaja. A prioritasok hidnya
miatt egyes folyamatok lassabban folytak le, mig mas
atalakulasok a kontroll hidanydban tulsdgosan gyorsak voltak.
Az agglomerdlédd térségben a févarosbdl kiszoruld
fejlesztések (lakasépités, bevasarlékdzpontok, termelés stb.)
megerdsitették a  "kifelé" mozgasokat, a varoskornyék
szerepét, sulyat és ezzel Osszefliggésben rontottak a varos

m(ikodésének hatékonysagat, a kozpénzi beruhdzasok
urbanizdciéos hatékonysagat, mikézben a trendeknek

megfelelSen:

. jelentésen megn6tt az 6koldgiai szempontok érvényesitése,
altaldban a kornyezethasznalat mddja irdnti érzékenység;

. a kialakult teleplilési pozicidk atrendezddése uj kihivas,

« azinformatikai rendszerek, a telekommunikacié elterjedése
ellenére nem javult a munkahely-lakéhely kapcsolat,

« megnbtt a terlletiség szerepe, sulya, vagyis az
agglomeraciods térség jelentbsége

« aterileti kooperacio lényegében besz(ikilt

« ugyanakkor megnétt az érdeklédés a kornyezetkimélé
kozlekedési-, "anyag- és embermozgatdsi" megoldasok
alkalmazasa irant.
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7.5. BUDAPEST VAROSSZERKEZETI JELLEMZOI

7.5.1. A Duna meghatarozo varosszerkezeti szerepe

Budapest foldrajzi helyzetébdl adddé lehetéségeit alapvetGen
meghatdrozd Duna az élet kezdetét jelentette itt immar tébb
mint kétezer évvel ezel6tt. A varos mindig is arra kényszeriilt,
hogy tisztelje a Duna szeszélyeit, évszakvaltozdasait, dradasait,
jeges befagyasat. Hol harcba tudott szallni vele, hol meg
elsodorta. Sok varos telepedett meg folyd két oldalan, de a
Duna a f6évaros egyediilallo alapszerkezetét mind a mai napig
meghatdrozza. Meghatarozza, hogy a hdrom varosbdl egyesiilt
Budapest székesfévaros, majd a kés6bb felbdvilt Nagy-
Budapest a mai napig csak kevés helyen atjarhaté, a Duna
vagja ketté mind morfoldgiailag, mind mikodésében a
varostestet.

Mig az egyik részrél egy jelentGs terlileti savjat jelenti a
varosnak partjaival egyitt, és azok - az egyes szakaszain eltéré
jellemzékkel rendelkezé - hattérterileteivel, addig jelentds
halézatot meghatarozé elem is. Halézati a folyami hajézast
illetéen, ezzel Eurdpa nemzetkdzi hajézasi haldzatanak fontos
— de nem eléggé kihasznalt - allomdsa, de a haldzatokat
meghatdrozd abbdl a szempontbdl is, hogy szélessége miatt
csak igen meggondolt és ritka szerkezeti vonalak mentén
engedi az 4thaladast. A széles athidaldsi kényszer nem tette és
ma sem teszi lehet6vé a slrd atjarasi lehetéség megnyitasat.
Mig Pdrizsban akar 100-200 m-ként is taldlunk hidakat az
atkelésre, ez Budapesten — illeszkedve a Duna szélességéhez —
kilométerben mérhet6.

7.-18. abra: A Margit-hid épitése

A Temze 200-250 m széles,
Berlinben a Spree 50-70 m, de
a Szajna sem haladja meg
sokkal a 100 m-t. A Duna
févarosi szakasza — a szigetek
kivételével — a legkeskenyebb
helyen is 300 m.
B b b

Ez magyarazza - tul az orszag és a varos gazdasagi fejlettségén
—, hogy Budapesten a mai napig miért nem épultek ki azok a
szikséges atkel6 pontok, melyek nem csak a két part
Osszekotését,de hadldzati szempontbdl a vdrostest tovabbi
szerkezeti elemeit bdévithetnék, és alapvet6 valtozdsokat
hoznanak a teriletek elérésében, atjarhatosagaban, biztositva
azok egyuttélését.

Eszakrél délre, a Megyeri hid — Eszaki vasuti dsszekdtd kozotti
tavolsag 5,4 km, innen az Arpad hid kdzel 3,0 km, a Margit hid
ettdl 5,8 km-re esik. A Margit hid és a Lanchid — mikdzben belsé
varosi hidakrél van sz6 - tavolsdga tobb mint 1,7 km,
tovabbhaladva az Erzsébet hid 1,0 km. Legkisebb a tavolsaga
innen a Szabadsag hidnak, majd délre tovabb a Pet6fi hid ismét
kozel 1,0 km-re talalhatd, a Lagymanyosi hid tavolsaga ezt
éppen, hogy meghaladja. Az MO déli hidjanak tavolsdga a
legdramaiabb, 11,5 km.

Parizs hidjainak tavolsaga 150-600 m kozott valtozik, egy-két hid
esetében is alig éri el az 1,0 km-t. Hidjainak szama a
Peripherque-n beliil 28 db, pedig ez a vérosi egység alig
nagyobb, mint Budapest Hungdria koruton belili része. London
belsé vdrosrészre esé hidjainak atlagos tdvolsdga sem tébb 7-
800 m-nél, de Berlinben is 2-300 m-enként kotik 6ssze hidak a
slrd varosrészeket.

Ahogy az el6z6ekben is sz6 volt mar réla, a halézatok és az
altaluk kiszolgalt teriiletek egymadst generdlva fejl6dnek és egyik
sincs a madsik nélkil. Budapest egyik meghatarozo
varosszerkezeti eleme a Duna, ami alapvetéen természeti
erejénél és méreténél fogva visszahat a varos egész terlileti és
halézati szerkezetére, még azon helyekre is, amelyektdl tobb
kilométeres tavolsagra van.

A varos mindennapjaiban, a teriletek kozotti kapcsolattartasban
vagy éppen azok elkilonilésben tehat meghatarozé szerepe van
a Dunanak. A varostest a Duna mentén indult fejlédésnek. A
folyamhoz legkdzelebbi magaslat stratégiai szerep( volt, ahogy
sok helyen a folyé melletti hegyorom a varak helye, a varosok
megtelepedésének bolcsdje, itt a Varhegy valt mar a legkorabbi
id6kben a varosalapiték fontos bazisdva. A varosfejlédési
ciklusok bemutatasa is jelzi, hogy ez a hely nagyjabdl a varos
kozepe a Duna menti savban. A mara nagyvarossa fejl6dott
varostest északi és déli hatara kb. azonos - 12,5 km-es -
tavolsagra van. Erdekes médon a varos nem nyulik el hosszan a
Duna vonaldban, igen hamar a Dunatél vald kelet-nyugat
iranyban a volgyeletek kihasznaldsaval a budai hegyekbe és a
pesti iranyba fejl6dott a varos, éppen a hianyzd, vagy nehezen
kiépithet6 atkel6k miatt a konnyebb elérhetGség iranyaba.

A Duna Budapest megujitasanak egyik alapeleme. A Duna, az
Eurépdt (a Duna-Rajna-Majna viziut révén ténylegesen) atszel6
folyd nevének hallatdn kialakuld képzeteink nem irhatdk le
vizhozamokkal és térképi kdodokkal. A Duna meghatarozo
szerepet jatszik Budapest és Magyarorszdg fejl6désében. A
kilénb6z6 kulturakat 6sszekots folyd a hozza tapadd kulturdlis,
gazdasagi és torténelmi kot6dések kovetkeztében tobb mint egy
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foldrajzi név. A Duna egyszerre az Okoldgiai rendszer
szinonimdja, természeti er6forrds, asvanykincs, értékes flora
és fauna, vizbazis, energiaforrds, de kommunikacios csatorna
is, a turizmus mozgastere és viziut, szallitasi lehet6ség, egyben
gazdasagi feltétel, munkahely-teremtés-, termelési-, telepilés-
és teriiletfejlesztési lehetGség...

A fenntarthatd fejlédés szellemiségét a hajozas kivaldan
szolgalja, hiszen azonos tomeget, azonos energia
felhasznaldsaval vizen lehet a legmesszebbre eljuttatni.
Nemzetkozi adatok alapjan vizen 370 km-re, vasuton 300 és
kozuton alig 100 km-re.

Eurdpai Duna Régio Stratégia (EDRS)

Ahogy nétt a Duna szerepének sulya a varospolitika szempont-
rendszerében, ugy valt ismét egyre fontosabba a Dunapartok
felértékel6dése. Az Eurépai Unié komoly Iépést tett a terileti
rendszer kezelése terén, amikor a Balti Régid mintdjara
kijelolte a Duna Régiét és amikor megkezd6dott az Eurdpai
Duna Régié Stratégia (EDRS) kidolgozasa. Eurdpa térségi
tagozédasanak megfelel6en a Duna-régid az EU térbeli
szerkezetének egyik meghatdrozo térsége, mely
O0sszekapcsolja a Duna vizgy(ljté terlletének allamait,
nemzeteit és kulturait. A Fekete-erd6t6l a Fekete-tengerig
hompolygd Duna folyam a Majna és a Rajna vizi utjaival
kiegészilve Eurdpa egészét atjarhatdva teszik és egy tobb
mint 3.500 km hosszu vizrendszerre szervezik Eurépa, illetve
az Eurdpai Unié szamos orszagat. A jov6ben a Duna Régio
tényleges szervezési szerepet kaphat az Eurépai Unid e
térségének fejlesztésében, szervezésében.

Ehhez azonban elengedhetetlen volt egy vezérfonal, a célok
eléréséhez sziikséges feladatokat komplex rendszerbe illesztve
kezel6 stratégia kidolgozasa és elfogadasa. Ez az Eurdpai Duna
Régid Stratégia (EDRS), melyet Magyarorszag unids elnoksége
alatt hagytak jéva 2011-ben. Az EDRS az EU tavlati fejl6dését is
befolyasolja, mert nemcsak Eurépa fenntarthatd természeti
kornyezete, gazdasaga mellett, de a kulturalis kontextus
komplexitdsanak megteremtése, er@sitése és kiterjesztése
mellett is dontott. Ebben az 0Osszefliggés-rendszerben
kiilonleges értelmet kapnak a Vilagorokség részét képezd
kulturdlis értékek, tarsadalmi, gazdasagi, kornyezeti (értsd
fizikai kornyezeti: természeti és épitett) mintak. Eurdpa és
ezen belll a Duna régio, a Karpat-medence, Magyarorszag
kulturalis diverzitdsdnak megG6rzése eurdpai szintre emelkedik,
mert csak a megmaradt kulturdlis 6sszetettség, vegyesség az,
ami gazdagabba teheti az egyetemes kulturat.

128

VAROSSZERKEZET



7.5.2. A gylrlis—sugaras varosszerkezet tagolédasa

A kordbbi teleplilésszerkezeti tervek (1997, 2005) éppen a
dunai tengelyre szervez6dott 6t zénara bontva értelmezik a
varosi f6 jellemz&k szerint annak terileti egységeit.

7.-19. abra: Budapest z6narendszere

KISTARCSA

A jelen elemz6 dokumentum a zénak rendszerét tovabbra is
igazolhaténak latja, a varos leirdsdnak jo eszkdze. Lehet
azonban, hogy kisebb hatarkorrekciék az Uj ismeretek és
végbement terileti vdltozasok alapjan majd szikségessé
valnak. A zénak azonban a varosnak mind a morfoldgiai
jellemz6it, mind a torténeti kialakuldsat, mind pedig mai
beépitési jellemzdit és mikodését is jol irjak le.

Budapest zonarendszerének elemei:

« bels6 zéna

« atmeneti zona

. el6varosi zona

« hegyvidéki zéna

« Duna menti zéna.

A Dunan kivil a varos tovabbi haldzati elemei az utak, vasutak
vonalai, melyek 0Osszekotnek, olykor pedig éppen
elvalasztanak terileteket egymastal.

A varos — részben a hidak atkel6inek hidnyaban — kevésszamu
gylrdirdanyd haldézati elemmel rendelkezik. Ezen hidnyok miatt
nehezebben fejleszthetd a korabbi kisebb varoshoz és kisebb

forgalmi igényhez méretezett varos kialakult vonalas szerkezeti
elemrendszere.

A korutak, illetve az azokat parhuzamosan kiséré mellékutcak
rendszere a varostest kialakult rendjében altaldban még nagy
slrlséget mutat, a varostesten kifelé haladva a gyf(rdiranyu
jellemz6k egyre kevésbé alkotnak egybefliggé utvonalat. A
gylrlik a pesti oldal jellemz6i, a budai oldalon a Budai korutnak
nincs alternativ koriranyd parja, a teljes hegyvidéki zoéna
atjarhatésaga ezért igen hidnyos, utcarendszere tovabbi észak-
déli irdnyu haldzati elemet nem alkot.

Még mindig meghatdrozé f6 Utéérként miikédik a varos
halézataban a Duna mellé szoritott kett&s rakparti Ut a vizpart
két oldaldn az &tmeneti és a belsd zéna savjadban. Orok
ellentmondas: a legértékesebb vizpartot a tényleges vizfolyam
helyett sok esetben a gépjarmU-folyam jellemzi. Ez az egyik
akaddlyozéja annak, hogy a varos nem tud teljes
,mellszélességgel” a Dunahoz fordulni, arra tekint, de mégsem
latja meg az arcdt benne, hiszen a viz elérésére a legritkabb
esetben van csak lehet6ség és alkalom. Mig kordbban a viztdl
valo félelem miatt nem hasznalata a varos a rakodason kiviil
masra a Dundt, nem fordult igazdn épitészetileg sem a Duna
irdnyaba (példdul a Bem rakpart épiileteinek tobbsége a
mellékutcak, vagy a F6 utca fel6l rendelkezik f6bejarattal) addig
ma ez az igény mar felmerul, de a vizparthoz valé lejutasban a
mozgo és allé gépjarmlvek jelentenek akadalyokat.

Magyarorszdg Budapest-kdzpontusagat jol jelzik a sugdrirdnyu
utvonalak, melyek szintén a korabbi térség és varosfejlédés
eredményét mutatjak, hiszen az orszdg egyes térségeivel meg
kellett teremteni a mindenkori hatalmi és igazgatdsi kozpont
kapcsolatat. A tradicionalis atirdnyokat a korabeli varosfalon
létesitett kapuk nevei is 6rzik: Vaci kapu, Hatvani kapu, Bécsi
kapu stb. A torténeti telepllésszerkezet jelentés mértékben
meghatdrozta a vdros kés6bbi fejlédését, amelyet a
varosevolucios vazlatban bemutatott varosfejlédési folyamat
szemléltet. A leglényegesebb, maig hatd valtozasokat az 1872.
évi varosegyesitési torvény hozta. A Pest, Buda és Obuda
egyesitésével létrehozott Uj (kompakt) varos szerkezetét
meghatdroztdk a korabbi dontések szerinti varosszerkezeti
elemek, mint példaul a Nagykorut, vagy az Andrassy ut
nyomvonala. Hosszu id§, mintegy 100 év kellett a kordbban mar
kiszabalyozott Hungdria korut koriilzarédasanak kiépitéséhez is.

A gy(r( és sugdrirdnyu elemek kozott feszil ki a varostest, mely
a beépitések altal nyerte és nyeri el folyamatosan valtozé képét.
A varos a késébbiekben kevés figyelmet forditott a nagyobb s
szerkezetalakitd nagy zoldteriletek |étrehozdsdra, bar késébb is
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szilettek jelent6sebb zoldfellletek, mint példaul a Szabadsag
tér a volt Neugebaude helyén (1898) vagy a Taban (1933-36).
Emiatt is nagy jelent6ségl példaul a mar emlitett Millenaris
park (2000) kialakitasa a korabbi iparteriileten.

A Millenaris park
7.5.3. Budapest znarendszerének bemutatasa
> A Bels6 zéna térségének jellemzGi

A bels6é zéna uthalézata a legs(irlbb, igaz, hogy a terilet
tomorségéhez viszonyitottan aranyos. Az alabbi térkép
mutatja az utcarendszer és a mellettes teriiletek
szintterlletének viszonyat mutatja. Ez a leggazdasagosabbnak
a bels6 sirlbb varosrészekben mondhatd, kifelé haladva az
intenzitas csokkenésével n6é az utcahdldzattal kiszolgdlt
szintterlilet nagysaga.

Ugyanakkor a sirilin beépilt bels6 zéna belvarosi része és az
ahhoz kozvetleniil kapcsolédé teriletek forgalomcsillapitdsa
az elmult években jelentés vdéltozasokat hozott ezen
varosrészek forgalmi terhelésében.

A felujitott Karoly korat
o b w4

3 RN
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7.-20. abra: A kozut és a kiszolgalt szintteriilet aranya

Az elmult idGszak unids palyazatainak egy része a varos
kozOsségi teriiletei felé fordulva kozterlileti megujitdsokat,
koztéri rehabilitaciokat tdmogatott. Az igy megvaldsitott
kozteriilet rendezések jellemz&en forgalomcsillapitassal jartak,
jelent6s gyalogosfelliletek jottek |étre a korabbihoz képest,
mely rovidesen a mellettes érintett terileteken belil is
valtozasokat eredményezett. (Radday utca, belvarosi , F6 utca”,
Mikszath tér kornyezete, Kalvin tér kornyéke, Marcius 15 tér
stb.) A forgalmi atereszt6képesség csokkentése mas
helyszineken is teret hodit, igy példaul a Karoly korut feldjitasa
is ebben a szellemben tortént meg. Ezeket a folyamatokat az
az igény is slirgette, hogy a legsl(irlibb, legterheltebb varosrész
kornyezeti allapotaban végre valami javulds legyen elérhet6.
Ellentétben a 70-es évek varosszerkezet-fejlesztésével — mint
példdul az autdpalya rdvezetés torténeti belvaroson vald
atvezetése -, mara a kornyezettel szemben tamasztott igények

ugyanezen nagyforgalmu  szerkezeti elemeket mar
megkérdGjelezték. Ezzel pdrhuzamosan egy fontos Uj

varosszerkezeti elem is megjelent: a varostest északi részén
2008-ban atadtdk az MO északi hidjat, a Megyeri hidat, mely
az agglomeracids forgalom egy részét a varos érintése nélkiil
elvezeti, és ezzel a teherforgalom is kiszorithatéva valt a
Hungaria gylrdjérél, mely igy belsé terhel6 forgalmat képes
elvezetni. Elvileg tehat a bels6 varosrészek forgalom

csokkentési torekvései egybeestek egyes kiilsé
halézati fejlesztésekkel.

A valtozds, a kordbbitdl eltér6 hasznalat — legyen az terilet
megvaltozott hasznalata vagy haldzati vdltozds — dltalaban
mUikddési zavarokat okoz az elsé id6szakban, majd a varos
,megszokja” az Uj mikodési feltételeket, ,atrendezi magat” és
éli tovabb hétkodznapjait. Persze nem mindegy, hogy miként
vélekedik a varoshasznald, aki csak athalad a teriileten és nem

mindegy, hogy miként, ha ott él.

nagyjabal

Az Uthdldzati rendszer gydrliranyl elemei a bels6 zona
terliletén még mindig meghatdrozé forgalmat bonyolitanak le,
ezdltal a tertilethaszndlatot is meghatdrozzak, egyben valamiféle
hatarvonalat is jeleznek az altaluk dvezet térség tekintetében.

7.-21. abra: A vizsgalat teriilethasznalat részlete a belsé varosrészekkel

A korabeli varosmagok kozul a pesti oldalon a belvaros az a
terlilet, mely a varoshasznalat tekintetében a legterheltebb. Itt a
legnagyobb a beépitettség, a telkek itt a legkisebbek, ,tomott”
az éplletek beépitettsége, magassaguk a nagyvdarosiassagot
jelzik, szlikek az utcdk. Funkciondlisan is ez a teriilet adja a
legintenzivebb vegyes megjelenést, ahol a lakdépiletek,
intézmények, igazgatas, irodak, kereskedelem egyitt van jelen,
ami a varosi |étbdl viszont hidnyzik a zold és a klasszikus ipari
terliletek, melyet ez a varosszovet - legaldbbis a koérdaton belil -
nem igazan engedett létrehozni. A kevés korabbi ipari funkcid
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mar a XX. szdzadban megsziint, Uj beépitéssel megvaltozott,
zoldteriletek pedig igen csekély szamban jottek csak létre.

Ma ezt a teriiletet mondhatjuk a varos tradicionalis
kozpontjanak, vagy f6kozpontjanak, hiszen itt talalhatdak azok
az orszagos igazgatasi, pénzigyi intézményei melyek a
mindennapok szintjén meghatarozzak a hivatasforgalmat.
Sajnos a tradicionadlis kereskedelem, a régi aruhazak
folyamatosan megszlintek az elmult évtizedekben, helyliket a
varos tavolabbi terileteire szoritott bevasarlokdzpontok
vették at. A jellemz6 kereskedelmi folyosdk, igy a korut
kereskedelmi egységei folyamatosan valtoznak, nem id6t
allok. A kordbban vagyott minGségi kereskedelem és
szolgaltatads helyett a kiskoéruton kivili tertileteken — de sok
helyen a kiskoruton belil is (példaul a Kossuth Lajos utcaban)
— a foldszinti Gzlethelyiségeket zarva taldljuk, rendezetlen
kirakatok, elhagyatottsag a jellemz6, vagy a helyilikbe betéduld
alacsonyabb presztizsli (példdul ,second hand”) Uzletek
viruldsa. A vasarlasi szokdsok valtozasa a korosztalyok szerinti
mas és mas igények kielégitésével is 0sszefligg. Kiléndsen igaz
ez a fiatalabb korosztalyra, akik mar az uj létesitményekkel
egyutt néttek fel (lasd: plaza—szindréma).

A vdros belsé kerliletei tehat megprébaljak a torténetiséghez
ill6 kérnyezetet fenntartani, minéségét emelni, a folyamatok
azonban sok esetben ezt az igyekezetet nem tamogatjak a
gazdasag specifikalt oldalardl.

A budai oldalon mas kérdésekkel taldlkozunk. Egyrészt a
terilet morfoldgidja, a Varhegy, és maga a Budai var unikalis
megjelenése, latképe és haszndlata is eltérd, masrészt az igazi
nagyvarosi kozpontképz6 elemek szama is csekély. Nagyobb
viszont a zoldfellletek aranya, a Varlejt6, a Vérmez6, a Taban
és a Gellérthegy jelenléte alapvet6en mas haszndlatot general.
A budai oldal kézponti részéhez csatlakozé teriiletek mara mar
tradiciondlisan gazdagabb tarsadalmi rétegek lakdéhelyévé
valtak, a varosias térségek ardnya a kiterjedéshez képest
csekélyebb, igy az itteni kereskedelmi egységek példaul a
Margit korati savban kevésbé ,leszegényedett” képet
mutatnak a pesti oldal terileteihez képest. Segiti még a
kornyéket a volt Ganz-Ansaldo teriiletének megvaltozott
funkcidja, mely a szabadid6 eltoltés és kultira szadmadra
jelentds barnamezds teriiletet szabaditott fel a Millendris park
megvaldsitasa révén.

Fontos megallapitds egyben, hogy ezeken a terileteken
koncentraléodik a varos kulturalis létesitményeinek és
turisztikai [atnivaldinak tobbsége is.
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A Budai var a f6varos torténelemkoényvének szinte minden
szakaszabdl 6riz egy-egy fejezetet, lapot. Buda a tatarjards
utani betelepedésétél szimbolikus hely, egyrészt mindig
lakéhelyként szolgdlt (Polgdrvaros), masrészt a hatalom
szimbolikus helyeinek fékuszpontja volt (Palotanegyed). Az
uralkoddk véglegesen rogzitették a helyet, Budat az eurdpai
kulturdlis térben. A Szent Gyorgy kultusz ugyanazt az ismerds
szimbdélumrendszert jeleniti meg Londonban, Rdmadaban,
Moszkvaban vagy Pragaban. A Budai var allapota ma
heterogén, részeiben szamos funkcido jelenléte alakitja a
terilet imazsat, de maig nem taldlta meg az értékeinek
megfelel6 helyét, a kovetkez6 szazadoknak megfeleld
funkcioit. A 1l. Vildghaboru éta megoldatlan a Palotanegyed és
a  turisztikai  célpontként  értelmezett  Polgarvaros
lakdterileteinek viszonya, mely tovabbi feladatokat ré a jové
Budapestjére.

A bels6é torténeti

atalakulasi fazisa volt:

« A 80-as évektdl kezd6dben kezdett felértékel6dni a belsé
varosrész, megjelentek a gyalogosutcdk, elindult a mingségi
kereskedelem fejlesztése még az allami szféran belll is.
Létrejottek az Uj tipust aruhdzak, mint példaul a Skala
Budan és Pesten is.

« A rendszervdltozas utan az élet felgyorsult, a lakdsok
privatizaciéjat kovetéen sokan lakhelyet cseréltek és az
irodanak jol eladhatd korabbi IKV lakdsokat értékesitve
kikoltoztek a belvarosbdl, sokan az agglomeracidba, vagy az
el6varosi  kertvarosokba. Az idegenforgalom, vele
parhuzamosan a kereskedelem és a vendéglatas fejl6dése
is meglddult, gyarapodni kezdtek a kis maganizletek és
megjelentek a vilagmarkak. Egyre tébb helyszinen indult el
kisebb szakaszokon a kozterileti feldjitdsa, gyalogosutca
kialakitasa. A motorizacidos boom utan szakmai kérokben, a
varosvezetésben és az idGkozben teret nyert civil
szervezetekben egyre eré6teljesebben fogalmazdédott meg a
forgalomcsillapitas  igénye, a  kornyezeti terhelés
csokkentése, a varos visszahoditasa az autok tomegeitdl.

« Az ezredfordulé kornyékén a belsé varosrészekben is
megjelentek - a torténeti hatarok valamelyest tiszteletben
tartasaval - a bevasarldokézpontok, melyek addig inkabb a
kiils6 varosrészek metrémegalldinak kornyezetét céloztak
meg. Tovabb er6sodott a belsé varosrészek city-sedése,
kiilondsen a torténeti belvaros kdrnyezetében. A telekdrak
egyre emelkedtek, a valtozatlan kozterileti allapotok miatt
a kornyezetrendezés igénye is megnétt, melyet az
onkormanyzatok igyekeztek is végrehajtani, egyre tobb

szerepld térségnek tobb jelentGsebb

gyalogosfeliilet jelenik meg, ugyanakkor a parkolas
kérdéseire a fizetési szabdlyozason tul a parkold
létesitmények csak minimalis fér6helyszammal valaszolnak.
Mig az évezred elején a forgalomcsillapitasi torekvéseket a
varosvezetés nem kivanta felvallalni, addig az els6 évtized
végén mar a zaszlajara tlizi, és megalkotja a Budapest Szive
programot. A pesti oldal két korut kozé esé része is lassan
éledezni kezd, itt is elindulnak a tematikus utcak, és
csatlakoznak a tobbi févarosi fejlesztésekhez: Kalvin tér —
Raday utca — Baross utca eleje - Mikszath tér, Kiraly utca —
Liszt Ferenc tér, Nagymez6 utca stb. Bar néha vitathato a
létrehozott minéség, de tény, hogy hasznalatdban alapvetd
valtozasokat értek meg a pesti belsé varosrészek.

. A budai oldal a Varhegy kivételével egyes részein meg tudott
Gjulni, létrejott a MOM park (volt Magyar Optikai Mdvek
teriiletén), a Millendris park (volt Ganz-Ansaldo teriletén), itt
is megjelentek a bevasarlékdzpontok. Nem mondhaté el
azonban pozitiv valtozds a Budai var teriiletén és kozvetlen
kornyezetében. Mig fokozatosan meg-megujulnak mind
Pesten, mind Budan egyes épiletek, addig a Varban szinte
megallt az élet. Sok vita forrasa a felélesztésének maddja,
kozben varfalai megrepedeztek, megmozdultak, a turistdk
altal felkeresett terllet méltatlan kozterileti keretet ad a
fogaddsukra. Jellemz6 a bazarosodas, a kozterlleteken
atkelni a rossz burkolatminéség miatt igazi bravurt jelent, a
Magyar Nemzeti Galéria f6bejaratat megtaldlni sem
egyszer(i. A kornyezet a jelenlegi formaban nem alkalmas
gazdag torténelmi-, kulturalis 0Orokségiink megfelel6
szinvonalu bemutatdsara.

A bels6 zéna térsége is tovabb oszthato, kicsit olyan, mint egy
kokarda, belil Budapest szivével, mely a pesti oldalon mar
alapvet6en ,elcitysedett”, a budai oldalon még tartja magat az
erGsebb lakéterileti statusz. A Kiskorut és a Nagykorut mentén
ez a jellemz6 fokozatosan simul at a lakdkornyezetbe, a
Nagykoruton kivil mar csak elvétve, inkabb a f6bb utak mentén
és a metrok, palyaudvarok kornyezetében taldlhatok eltéré
kereskedelmi, irodai, és egyéb szolgaltatasi funkciok.

A Bels6é zona hatdrat korabban a Rdobert Karoly korut és
Hungdria korut vonaldig huzta meg az Altaldnos Rendezési Terv
(ART), majd ezt megerésitette a Budapest Telepiilésszerkezeti
Terve (TSZT). Az id6kozben véghezvitt fejlesztések és a
halézatok menti fejlédés wugyan valtozasokat hozott a
varostestben, de ennek ellenére a tradicionalis varosrészeket
magaba foglald zdénahatdr moddositdsa kilondsebben nem
indokolt. A budai oldalon javasolt azonban kiterjesztése a
vasutig a déli oldalon.
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Ebbe a bels6 varostestbe két helyen hatol be a kilvildg a
vasuti terliletek révén, a Déli palyaudvarnal és a Nyugatinal.
Ezek mdra mar bels6 pdlyaudvarok és az el6varosi vasut
végallomasai lettek. A Keleti palyaudvar és a Ferencvérosi
palyaudvar részben, miar csak kozvetve jut el a bels6
varosrészig. A korabbi dunaparti palyaudvar helyén mara
felépilt a Millenniumi varoskdzpont, igaz, hogy kozponti
funkcidit jelenleg ,,csak” a kultura hordozza.

A varos teriiletére készitett elemz6 térképek azt igazoljak,
hogy ez a belsé zoéna joggal mondhatd a varos fékozponti
térségének, mivel mind az igazgatdsi, mind a kulturalis, a
turisztikai, az oktatasi intézmények legjelentGsebb része itt
slrdsodik. lgaz, itt talalhaté a legnagyobb népslirlség is,
amely azonban a sok iroddnak kiadott lakas miatt még mindig
kissé bizonytalan adatot nyujt a statisztika szamara.

7.5.1. Budapest atmeneti térségei

A bels6 mag feldl kifelé haladva az ,Atmeneti zéna”
kovetkezik, melyet az iparok létrejotte, majd megsz(inése,
privatizacié okozta problémak sokasoddsa, a teriletek
atalakulasa, a barna mezd6k felhagydsa, az Ujra betelepedés
beindulasa, illetve tovabbi ujszerl folyamatok jellemeznek.

A korabbi elemzések megallapitdsa szerint a hagyomadnyos
varosi térséget mar a XIX. szazadban alapitott ipari teriletek
telepei vették koril, mivel rendkiviil generalé hatasa volt a
szallitdsban az ekkor mar nagy jelent6ségl vasuti
palyaudvaroknak. gy alakult ki Angyalfold ipari térsége a
Nyugati pdlyaudvarra telepedve, a Keleti palyaudvar menti és
a Jozsefvarosi pdlyaudvar mentén a f6varosi foldeken
megteleped6 ipartelepek térsége, tovabba a Ferencvarosi
palyaudvar élelmezésipari térsége a vagohidakkal.

A budai oldalon az ipari zona Lagymanyos teriiletén csak a XX.
szazad elején jott létre, mig a varos északi részén Obudén a
szigeten a Széchényi alapitotta hajogyar mar a XIX. szazad
elejétdl (1825) mukodott, a varosrész egyéb teriletére a

kezdetekben a téglagyarak voltak jellemzék, melyek
els6sorban a varos belsé igényeire termelve kevésbé

igényelték a vasuti megkozelitést. Nagy-Budapest |étrejotte
utan valtak igazdn naggyd és eredményeztek szinte
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egybefliggd ipari savot a szocialista nagyipar mintapéldanyai.
Ekkora mar ide tartozott Csepel, K8banya, Ujpest ipari térsége
is. A XX. szdzad els6 harmaddban indult el a csepeli kikot6
fejlesztése is.

rr sy

7.-22. abra: Gazdasagi teriiletek siirisédése a korabbi
ipartelepek savjaban
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Az igy |étrejott ipari z6na a varosi holdudvarban jott létre, ezt

jol mutatjdk a mai teriiletek is. A varos keleti széls6 savjaban

helyezkednek el a nagy teriletigény( funkcidk, a koztemet6, a

I6versenypalya, katonai gyakorléterek, szeméttelep, de ebben

a savban helyezkednek el az olyan jelent8s kozparkok is, mint

a Varosliget (a vilag els6 nyilvanos parkja — kozparkja) vagy a

Népliget. A budai oldal varosszéleit a hegyvidék és a Duna

ontésteriilete jellemezte, részben mocsaras részekkel.

. Ez alatvanyosan fejl6d6 gazdasagi térség mar a nyolcvanas
években vesztett kordbbi lendiiletébdl. A rendszervaltozas
utani privatizacio soran jelentés ipari funkcidk szlintek meg,
tulajdonosi valtozasok miatt a teriletek felszabdalodtak —
jellemz6en anélkil, hogy az atjarhatésaguk megolddasra
kerlilt volna. Létrejott egy jelent6s barnamezés kinalati
terilet, mely mar nem hasznalja ki a kordbbi
kézmdkontingenseit, nem kotédik a vasuti szallitas
lehet6ségéhez, 4atalakuldsa kis- és kozépvallalkozasok
szdzainak adott teret. Mindezzel viszont egy kezelhetetlen,
koordindlhatatlan, sokszor attekinthetetlen térséggé

fejlédott. Azok a terlleti egységei, melyek kivalo
tomegkozlekedéssel rendelkeztek (példaul metré vonalakkal)
els6sorban kereskedelmi, az adminisztracios és pénzigyi
kézpontokhoz, valamint a Dundhoz kozeli részeken irodai
fejlesztési iranyok céltérségévé valtak. igy alakult ki a Vaci at
menti ,iroda sugdrut”, mely az iparteriiletek kovetkezetes
atépulésével varosias térséggé valt az elmult két évtizedben.
A kereskedelmi atalakulas és az irodapiac térnyerését
kovetéen az ezredfordulé utdni lakasboom miatt egyre
inkabb a lakasiranyu fejlesztések érdekl6dése iranyult ezen
térségek felé. Ertelemszer(ien a zéna jobban strukturdlt,
tehat slrlbb utcahalézattal rendelkez6 részei, j6 kozosségi
kozlekedéssel ellatott teriiletei és a Dundhoz valo kozelség
volt a legcsabitébb.
Az atalakulds a pesti oldalt jobban érintette, ott is az északi
részeket a Xlll. és XIV. kerlilet varosi térséghez jobban
illeszkedd egységeit, kilondsen amiatt, mert ott az
iparterileteket kiszolgald vasuti vonalak felszamoldsa mar
hamarabb megtortént. A déli részen ez még varat magara, itt
a kordbbi Ferencvarosi palyaudvar Duna menti részének
felszamolasa tette lehetévé az attorést és a Millenniumi
varosrész létrejottét, habar ez els6sorban a Duna menti zéna
elényos felértékeld hatdsanak volt koszonhetd.
« A budai oldalon a Lagymanyosi iparteriilet atalakulasa a
nagykapacitasu tomegkozlekedés hidanya miatt nem érte el
ugyanazt az atlit6 funkcionalis valtozast, mint példaul a XIlII.
kerilet, és hasonldan a budai oldal északi része is e téren
lemaradt.

Kébanyai uti Gan Gpgér

Wi o
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7.-23. abra: Hasznalaton kiviili teriiletek siirlisodése — jellemzéen az
atmeneti z6ndban
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A folyamat eredménye azonban, hogy a zdéna egyre
erGteljesebben valik vegyessé, a korabbi ,piszkos” jellegét a
semlegesebb, kevésbé kdrnyezetzavard tevékenységek valtjak
fel, ami nem jelenti azt, hogy forgalmi igénye is jelentésebben
esett volna, inkdbb atalakult. Mindezek mellett Budapesten az
ipari termelés jelent6s csokkenésével egyidejlleg eltolédas
mutatkozik a tercier szektor irdnydba. Ez a kordbbi
iparteriletek megszlinésének is kovetkezménye,
mindazonaltal a vdaros térszerkezete az atjarhatatlan és
kedvezGtlen kornyezeti minGségl, sok esetben elavult és
korszer(tlen technoldgidval mikodé gyarak megszlintével
egyik oldalrél nézve nyert a valtozasokkal, mig a masik oldalrél
kérdés, hogy a termelGipar ilyen mértékd leépiilése (rosszabb
az orszadgos atlagnal a gazdasagi adatok szerint) milyen
gazdasagi vakuumot hozott létre Budapest egyel6re masra
nem igen hasznositott terlletén. A hasznalaton kivili terlletek
tobbsége itt taldlhatd, ebben a zéndban, ugyanakkor ezek a
terlletek lehetnek a tovabbiakban a varos kindlati teriletei.

A két gazdasagilag meghatdrozé zéna, a belsé — jellemz&en
fehérgalléros gazdasdg — és az atmeneti, ma inkdbb mar
kevert, kék galléros gazdasdag - terllethaszndlatanak
egybevetését az aldbbi dbra mutatja. A gazdasagi térnyerés
els6sorban a pesti oldalra definidlhatd, ahol a Dundval
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parhuzamos sdvban inkdbb az ©6nallo telkes irodai jelenlét
meghatarozd, melyet dél-keleti oldalrél még mindig a meg-
megszakitott gazdasdagi zona vesz koril az atmeneti zénara esé
részen. Az észak-keleti szektorra mar a szabdaltabb gazdasagi
teriileti megjelenés a jellemzd, mely a budai oldalon az ébudai
tertlettsl is mar leszakad. Buda déli oldalan még jelent6sebb
egybefliggd gazdasagi teriletek taldlhaték annak ellenére,
hogy itt is megindult azok sakktabla szer(i atalakulasa,
funkciévaltasa.

7.-24. dbra: Az atmeneti zona és a belsé zona elvalé gazdasagi savjainak
viszonya
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7.5.2. Az elGvarosi zona térségének jellemzéi

Az el6varos gylrlije alapvetGen Nagy-Budapest létrejottekor
csatolédott a mar kialakult és egységként mikodé varostesthez

kozigazgatasilag,

kivéve Csepel északi részét és Obuda

RomaifirdGi és Aranyhegyi térségét. A tobb telepilésbdl alld
gylrd nehezen idomult a f6évaroshoz, s6t az egyes telepilések
alapjaiban sokaig megérizték helyi sajatossagaikat, varosi, vagy

helyenként

falusias  mivoltukat, lokalis kozpontjaikat.

Nyilvanvaléan ezen teriiletek nyertek az egyesitésen abbdl a
szempontbdl, hogy az integraciéval jobban kapcsolédtak az
orszag vérkeringésébe, ugyanakkor a szocialista nagyvaros
legtobbjiket ,megajandékozta” egy-egy varosias kornyezetet

jelent6

lakdteleppel és esetenként kisvarosi, kozépvarosi

létszamu betelepil6 lakossal. A lakételepek megjelenése ugyan
mar az atmeneti zOndban is jellemz6 volt, de leglatvanyosabban
ezeket a terileteket érintette a kornyezettél idegen, sok
esetben jelent6s bontdssal jaré atalakulas.

a 80-as évek végéig folytak az oOtéves tervek lakédtelep
kijelolései, a kordbbi elhatdrozasok alapjan az utolsd
megépllt nagylakotelep a Kaposztasmegyeri volt. Ezek a
szigetszerlien létrejott konglomeratumok - annak ellenére,
hogy sok tamadas éri 6ket kdrnyezetesztétikai és szocidlis
szempontbdl is -, alapellatasi szinten a mindennapi igényeket
teljes mértékben kielégitették, igy példaul a bdlcs6dei,
Ovodai altaldanos iskolai ellatds, egészségligy mindennapi
kereskedelem, szolgaltatasok. A kulturalis tényez6k mar tavol
maradtak ezektdl a teriletektél az egy-egy létrejott kulturhaz
kivételével. A lakdtelepek szociolégiai tényezGi ugyan sok
kérdGjelet hagynak maguk utan, a varos krizisteriileteinek
zome 2008-ban mégsem ezeken a terileteken lett kijeldlve.

A rendszervaltozas utan a kiilonb6z6 tamogatdsi programok
elérték a kordbbi atalakuldsra tervezett el6varosi zénat, igy a
sokdig elldtatlan teriiletek csatorndzasa is jorészt
megvaldsult. Ez lendiiletet adott a  beépitések
intenzifikalasara, illet6leg a korabban be nem épithet6
terliletek felhasznalasara, beépitésére. Ez volt az az iddszak,
amikor megjelentek a kertvarosi laképarkok, melyek a se
nem csaladi haz, se nem sorhaz, se nem elég varosias
kategdridjukkal itt-ott intenzivebb beépitést eredményeztek
és uniformizalt  egylUtteseket  hoztak Ilétre. (A
népességeloszlas térképei itt jelzik nagyobb ardnyban a 15 év
alatti korosztaly jelenlétét a varos mas tertileteihez képest.)

Az el6varosi zéna a bevezet6 utak mentén jé terepet
jelentett a jo elérhet6ség miatt a kereskedelmi
nagylétesitmények megtelepedésére, melyek vagy a varoson
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belll keriltek elhelyezésre, vagy ahol a varos azt nem
tdmogatta, ott a varoshatar melletti szomszéd telepiilés
hatdrdban jottek Iétre (Budakalasz, Fot, Budaors). Ezeknek
a ,nagydobozos kereskedelmeknek” az el6varosi zona
szempontjabdl pozitiv eredménye, hogy a varoskdzpontba
valoé vasarlasi bejaras megsziint, a negativ eredménye, hogy
a vasarldkat a bels6 zonakbdl is kivonzotta, ezaltal az ottani
kereskedelmet jelentds nehézségek elé allitotta.

EZ a térség volt mindenkor a varosi szegélyek helye, itt
talalhatok a varos nagyobb egybefligg6 mezGgazdasagi
teriletei, illetve kordbbi zartkertjei. Ez utdbbiak a
kedvez6bbé valé infrastrukturdlis feltételek miatt részben
belterlletté valtak, megindult a szabalyozasuk és
beépulésik, illetve toébb helyen nem megvarva az
atminGsitést és a megfelel6 infrastruktara kiépalést,
illegalis mdédon jonnek létre lakoteriletek minden ellatas
nélkial. (A kozmdvesités nonszensze, hogy ugyan viz,
csatorna, Ut nincs de a kabeltv szolgaltatds megjelent.)

A vdrosi szegélyek masik részét az erd6teriiletek képezik,
melyek ugyan nem alkotnak gy(rdt a varos koril, de
jelent6s mértékben évjak azt a szomszéd teleptilésekkel
vald 6sszenovéstdl.

A meger6s6dott kertvarosok nem képezik a varos
leggazdasagosabban mdkodtetett terlleti egységeit,
(szintterilet/ kozterilet arany: 0,6 feletti, mig a tomorebb
beépitések esetében ez 0,2-0,3 kozotti) ugyanakkor a
jelentésebb zoldfeliilet kialakitasi kotelezettség, annak
apolasa és fenntartdsa révén a dragabb infrastruktira
mikodtetés példaul a kozosségi kozlekedés terén mégis
viszonzasra talal a latens zoldgy(rd révén.

Az el6varosi zéna tovabbi jellemzdje, hogy alvdvaros jellege
ellenére kénytelen elszenvedni az agglomeracié irdnyabdl a
varos belsG részei felé iranyuld kozati forgalom artalmait.
Masik hatranyos tényezGje, hogy az elmult id6szakban
lakéteriletté nyilvanitott teriletekhez nem épilt meg a
humaninfrastruktura, igy a mindennapi elldtas feltételei
nem mindenitt talalhatok meg gyaloglasi tavolsagon belil,
vagy a kozforgalmu kozlekedés a jarats(ir(iség miatt nem
kielégit6, igy az itt él6k - mint egy belsé agglomeracios
egység - kénytelenek jelentds szamu gépjarmuvel a varos
irdnydba eljutni. A zAénat tehat alapvet6en az atlagosan
ellatott terlletek kozé lehet sorolni, ahol mind a magasan
ellatott lakételepek, mind az alacsonyabb szinten ellatott
kertvarosok helyet taldlnak a varosszovetben. A zénaban
relative kevés a munkahelyi teriilet, és ezekre is inkdbb a
z6ldmezds telepités a jellemz6.
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7.5.3. A hegyvidéki z6na térségének jellemzéi

Budapest kedvez6 foldrajzi adottsdga a hegyvidék, mely sok
helyen a Duna vonalat is megkozeliti. A hegyvidéki teriletek
sajatossaga, hogy még a XX. szazad elején is inkdbb a pesti
tehetGsebb polgarok nyaraldi voltak itt taldlhatdk, majd lassan
a lakéterilet részévé valva beéplilt, mara szinte az utolsé
elérthet6 és kordbban beépitésre szant szegletig.
BeépithetGségi Ures teriileti tartalékai elfogytak, mivel a
csatornazas kiterjedése a kordbban be nem épithetd teriiletek
helyzetét megvaltoztatta és beépithetGvé tette. A terileten
jelenlévé  természeti  tényez6k  védettsége azonban
megoltalmazza a tovabbi beépitéstél az erdGterileteket.

A hegyvidéki terlleten lakik a statisztikdk szerint Budapest
legjobban szitudlt tarsadalmi rétege. A terileten a
kozlekedésen kiviil mas kornyezeti dartalom nem igazan
keletkezik, ahogy kordbban sem volt térsége az ipari
fejlesztéseknek, egy-két szikséges kivételtdl eltekintve
(példaul agyagbanyaszat).

Problémaja a zénanak, hogy f6haldzatdban gylirdiranyu elem
nem taldlhatéd, ezért minden Utja o6tnél kevesebb
csomopontba fut be. A teriileten a munkahelyek szama jéval
kevesebb, mint az itt él6k szamabdl az sziikségeltetne, ezrét
nagy a pesti oldal felé az atjarasi kovetelmény.

. A terlleten tobb nagy ellatd intézmény telepedett meg, igy
kérhazak, kutatointézetek, szanatdriumok, gyerektaborok
stb., melyek mind az el6nyds kdrnyezetet igényelték.

« A varos valtozott relative a legkevésbé az elmult 30 évben.
A megindult beépités a 80-as évek kozepén az un.
,20ldzs(irivel” kissé visszafogottabbd valt, igy a korabbi
tarsashdzas beépitések is lazabb beépitést eredményeztek.
Ugyanakkor megépliltek hibads dontések eredményeként
tajba nem illg épiletek.

« A zobna jelent6s részét boritjak erd6k, de az ott kialakult
illegdlis beépitéseket mar a 70-es években sem tudtak
volna elbontatni és a tulajdonosokat karpotolni, igy mara
megdrizték korabbi jogtalan statuszukat vagy beolvadtak a
lakoteriletek kozé.

« Anem tul kedvezs kozosségi kozlekedés miatt ezt a zonat is
elérte a kereskedelem létesitményeinek szaporoddsa, de
helyik altaldaban kedvezd, ellatatlan terlletek hidnyait
potoljak, ugyanakkor kialakitasuk jellemz6i nem tették Gket
a térség igazi lokdlis kozpontjaiva.

Az alapfoku ellatds szempontjadbdl nem a legjobban ellatott

terliletek kozé tartozik, igy itt a legjobban hidanyos az

onkormanyzati oktatasi intézmények lefedettsége, ennek
ellensulyozasdra viszont itt a legtobb Budapest szinten az
alapitvanyi és egyhazi iskoldk ellatasi terilete.

7.5.4. A Duna menti zona térségének jellemzéi

A Duna-partjai és szigetei a varos emblematikus jelentGség,
egyre jobban felértékel6d6 térsége. A vizpart mindig is sajatos,
kedvez6 lehet6ségeket kinalt, amelyet a varos torténeti
fejl6dése soran kilonbozéképpen hasznositott.

A folyam a vizi széllitmanyozas megjelenésével, majd az
iparosodas kovetkeztében egyre fontosabb gazdasagi szerepet
kapott. A kapcsolatteremtd vizi at, az atkelési lehetdségek
egyarant jelentds varosszervezé elemként mdkodtek. A
folyopartok fokozatosan beépiltek. Az id6k és a feltételek
folyamatos vdltozasa soran a partok haszndlata is allandd
atalakuldsban van. A magasabb statusu varosias funkciok
fokozatosan szoritottak ki az ipari-kereskedelmi funkcidkat, ez a
folyamat mai varosfejlédésben is megtapasztalhato.

A XXI. szdzad elején ugyancsak megvaltozott kdrnyezettudatos
szemlélettel a Dunat az érintett telepllések és teleplilésrészek
kozotti természeti Osszekété kapocsként, a vdrosi élet
részeként, a rekredcio tereként értékeljik.

A Duna menti zéna alapvetéen harom min8ség szerinti zonara
oszthatd attdél fiiggben, hogy milyen zona képezi hatterét.

« A belsé zéndra es6 része a legkiépitettebb, itt a rakpartok
zarjak el a varoslakdk el6l a Duna élvezetét, bar a hajozas
kikotéi is helyenként akadalyokat jelentenek a partszakaszok
megkozelitésében.

o Az atmeneti zénara inkdbb a volt ipari lizemek felhagyott,
vagy mar Ujonnan fejlesztésbe vont teriletei jellemzék.

o Az elbvarosi zona sdvjaiban részben udilGteriletek és
varoslizemeltetési  terlletek  taldlhatok a  vizpartra
szervezetten.

Kevés hely van, ahol kifejezetten a vizpart megfelel6 természeti
funkcidja érvényesiil, ilyen példaul a Rdmai part, ahol viszont az
arviz megjelenése akadalyokat gordit a parti sav megfelelé
minGségli fejlesztése elé. A part megkozelitése a legtobb
helyszinen nehézkes, vagy teljesen lehetetlen. Mivel a Duna
egyedi, paratlan jelent6ségli, a varosszerkezetet kitlintetett
mértékben meghatarozd természeti elem, ezért zondjanak
bemutatasa és értékelése is részletesebb igénnyel torténik.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA
» A belsd zona szakaszan

A Duna-partjain jelenleg szakaszosan eltéré teriilethasznalat
jellemzs, amely egymastdl kilonb6z6 varosi karaktert hatdroz
meg, de ez a kozvetlen parthaszndlatot, a iz
megkozelitésének lehetdségét csak kozvetve befolyasolja.

Jellemzden tébbfunkcios vdrosias teriilethaszndlat alakult ki a
folyam jobb oldalan a Il. kerlilet Buvar utca és a Xl. keriilet
Lagymanyosi hid kdzotti, valamint a bal oldalan a Xlll. keriilet
Rakos-patak és IX. kerllet Lagymanyosi hid kozotti
partszakaszok mentén. E teriletekhez szervesen csatlakozik a
XlI. keriilet Arpad hid és Margit hid kozotti teriiletrésze
(Vizafogé, Ujlipdtvaros) is, ahol viszont mar a lakéteriilet
haszndlat markans dominancidja jellemzé.

A kialakult, viszonylag kompakt épitett vdrosszévet valtozé
mértékben kozeliti meg a vizpartokat. A hatrahuzott részeken
parkok (Szent Istvan park, Taban), kozterek (Bem tér,
Batthydny tér) alakultak ki. A partok kiépitettek.

Budapestnek e kialakult, sok helyen vilagvarosi jelleggel bird
varosrészei kozott a Duna a varos fGutcajakeént érvényesdl.

Fotd: Schaffer Laszlé fotomlivész

Tobbfunkcids varosias terilethasznalat jellemzé még a XXIl.
kerllet (Budafok) varoskdzpont teriletén, de itt egyelGre a
vaslt és a 6-os Ut bevezet6 szakaszdnak a varost a viztél
elvalaszté hatasa er6teljesen érvényesiil.

A folyam északi és déli szakaszai mentén mindkét oldalon
megkezd6dott a vizparti teriiletek funkciévaltasa (Hajogyar,
Gazgyar, Meder utca). Itt jelenleg részben 0j funkcidként
lakdsok éplltek, részben uj, korszerl kutatas-fejlesztési
teriletek létesiltek, tobb esetben viszont a megkezdett
fejlesztések lealltak, elmaradtak, igy szamos hasznalaton kiviili
terilet talalhatd a zonaban.
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P Az atmeneti zona szakaszan

A Lagymanyosi hidtol délre 1évé partszakaszok mentén, a
jellemzbéen gazdasdgi terileteken is érzékelhetéek a valtozds
irdnydba tett els6 |épések. Az egykori Dél-Budai iparterilet
megkezdddott atalakuldsa folytatdsra var. A part menti
ingatlanok itt is szdmos helyen kinalnak fejlesztési
lehetdséget. Albertfalva térsége jelenleg is csomoponti térség,
ahol a Duna menti sav j6 adottsagai nincsenek kihasznalva, sok
a hasznositatlan, beépitetlen terilet.

A budafoki varosrész-kozponttdl délre esé viz-kozeli
terileteken jellemzéen gazdasdgi terilethasznalat alakult ki.
Az utdébbi id6kben beindult dinamikus fejlédést itt a fejlett
kozlekedési infrastruktura is 6sztonzi.

A dunai f6ag bal oldalan, a Csepel szigetcsucs nyugati részén,
nagykiterjedésli gazdasagi terlletek alakultak ki kompakt
elhelyezkedésben, amely délen nagyjabdl a Répa utca vonaldig
terjed. Itt a haszndlat valtozdsara nagyobb tavlatban sem lehet
szamitani. A kézponti szennyviztiszitd a szigetcsucs nagy-duna
ag fel6li oldaldra kerilt, igy mar nem okoz problémat a

Rackevei-Soroksari  Duna-ag  természetkozeli  jellemzdi
tekintetében. Ez alatt taldlhaté a orszdg legnagyobb

kikot6egylttese.

Fotd: Schaffer Laszlo fotomdlvész

A Lagymanyosi hidtdl délre az elagazé Rackevei-Soroksari
Duna partjain vegyes és alacsony intenzitdsu a teriletek

haszndlata. Az itt kordbban jellemz6 gazdasdgi
terilethaszndlat legnagyobb részben mar megsz(int.

Osszefiiggd varosszovet nem alakult ki. Kézvetlenil a parkok
mentén zoldteriletek huzddnak.

A folyam-ag déli szakaszat két oldalrél csaladihdazas
lakoteriletek kisérik. A jobb parton nagyon kedvez6 helyzet

alakult ki, a lakoterilet és a viz kozott széles rekredcios célu
teriletsav huzodik.

» Az eldvarosi zona szakaszan

Jellemz6en rekredcidos terllethasznalatot taldlunk az északi
partszakaszokon (Rémai-part, Ujpest). Itt is kedvez6 rétegzédést
jelent, hogy a mogottes részek lakoteriletek, amelynek
lakossdga a vizpartot rovid Uuton elérheti. Rekreacios
teriilethasznalat alakult ki a szigeteken (Népsziget, Obudai-
sziget, Margitsziget), a Haros sziget kivételével, amelyen zart
természetvédelmi terilet taldlhato.

Fotd: Schaffer Laszlo fotomdivész

A Duna menti teriiletek jelenlegi haszndlatanak vizsgalata azt
mutatja, hogy ezek még messzemendben alulhasznositottak
paratlan értékiikhoz és adottsagaikhoz képest. A folyam teljes
varosi szakasza mentén nagyon jelentds nagysagu teriletek
jellemz8en beépitetlenek, haszndlaton kiviil allnak, melyek
jovéje koncepciondlisan is meghatdrozandd kérdéseket vet fel
az alabbiak miatt.

» Szemléleti problémak:

« a nem elég tudatos értékszemlélet: a természeti és épitett
értékek védelme még gyakran sériil;

a terlilet gazdasagi potencialjanak megitélésében elsésorban
rovidtavu érdeket szolgdldé mennyiségi alapon torténd
megitélés uralkodo;

a kozosségi érdekek fontossdaganak aldbecsilése, gyakori
hattérbe szoritasa

parthasznalat tekintetében:

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

a legtdébb helyyen nem biztositott a vizpart szabad
elérése, hidnyzik a varos és part kapcsolata,
a vizparttok nem kapcsoldédnak a hattérteriletekhez, a
varos sok helyen emiatt hatat fordit a viznek,
a vizpartot a rakparti utak elvalasztjdk a
varoshasznaloktol,
a vizhez kozeli terlleteken a lehetdségekhez képest
kevés a rekredacios terilet, min&ségiik sem mindenitt
megfelel§, kevés, vagy nem kielégité a zoldfellletek
aranya és minGsége,
a parthaszndlatot tobbszor akadalyozzak az arvizek;

. vizhasznalat tekintetében:
az adottsagokhoz képest a varos nem hasznalja ki a
hajézas lehetGségét a varoson beliili kozlekedésre,
illetve ezekhez a kikotési lehetGségek nem elégségesek,
visszahanyatlott a korabbi évtizedekben viruld
evez@sélet

A Duna vizudlis-tdjesztétikai, oOkologiai és rekreacios
szempontbdl egyarant kiemelked6 szerepet t6lt be Budapest

varosszovetében. Ugyanakkor a lehet6ségekhez mérten
mindharom funkcié korldtozottan van jelen.

P Vizualis-tajesztétikai funkcio

Budapest varosképe szempontjadbél a Duna partok a

legfrekventaltabb terliletek kozé tartoznak, ezért ez a
terliletsav kiemelten latvanyérzékeny. Ez kiloéndsen igaz a
Margit hid és a Pet6fi hid kozotti kozépsé szakaszra, amely
nemzetkozi megitélésben is elismert, megkomponalt, védett
varosképi alkotas, a Vilagorokség része. Itt a Duna mindinkabb
OsszeszUkdil, ezdltal a két folyampart és a folyam enyhe ivi
hajlata révén is egybelathatd varosképpé valik. Ugyanakkor a
varosmagtol tavolabb a természeti, illetve természetkozeli
terlileteken kiviil gyakorta er6sen rombolt ipari-Gizemi
térségek rontjak le a Duna tajképi megjelenését.

» Okoldgiai funkcié

A Dunat o6vez6 0okolégiai folyosdé a vizfolyas terliletére
korlatozédik le a varosmag teriletén. Ett6l északra és délre is
egyarant a szigetek és a hozzajuk kapcsolddé artéri ligeterd6k
jelentik a legjelent6sebb |ép6koveket az 6koldgiai haldzatban.
A varos északi részén a Szentendrei-sziget nydlvanya, a
Népsziget, a Hajogyari-sziget, a Margitsziget, délen pedig a
Haros- és a Molnar-sziget illetve a Csepel-sziget bizonyos
partszakaszai jelentenek ilyen 6koldgiai értéket.
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» Rekreacios funkcio

Az okolégiai halézathoz hasonléan a rekredcids funkcidk is
szigetszerlen jelennek meg a Duna mentén. A vizparti
rekredacio hidnya kiléndsen a vizpart
megkozelithetetlenségében érhets tetten, ez kilondsen a
belvarosi partszakaszra, a vilagorokség teriiletén okoz
konfliktust, ahol a rakparti utak izolalé hatasa miatt a Duna
csak nehezen megkozelithet6 illetve az utak zavard hatasa
miatt a Dunapart rekredcios funkciora csak korldtozottan
haszndlhaté. A belvarosi teriileteken kivil a kiilonbozé
terilethaszndlatok korlatozzak a megkozelithetGséget.

7.5.5. A varostest funkciondlis tagolédasanak f6 teriileti
elemei

A foldrajzi adottsagok szerint kialakult f6 halézati elemek és a
kozottuk lévs, teret kitoltd nagyobb teriileti egységek a
kovetkez6 f6 terileti kategériaba sorolhatok:
A varos beépitett teriletei a kovetkez6k
« lakoteriletek,
« kozosségi célu (intézményi) teriletek,
human infrastruktura teriletei
. Uzleti teriletek
. irodateriletek
. kereskedelmi szolgaltato teriletek,
. tdbbfunkcids varosias terlletek
. gazdasagi teriletek
« specidlis varoshasznalat teriletei
rekredcids teriletek
kiilonleges teriletek
szabadidé és rekredcid teriletei.

alapvetéen a

A varos nem beépitett teriletei

« szabadteriletek
zoldfelliletek teriletei
természetkozeli teriletek (erdd6k)
vizfellletek

« Mivelési céli mezbgazdasagi teriletek

. Hasznalaton kivili terlletek

Részben beépitett teriletek
. avaros miikodtetési teriletei

varoslizemeltetési teruletek

kozlekedési teriiletek.
A fel nem sorolt teriiletek nemhogy nem lényegesek, hanem a
févaros mukodtetésének letéteményesei, melyek elsGsorban
haldzati elemek, vagy ahhoz kapcsolddo teriletek, ezek

. a kozutak, egyéb kozuti kozlekedést kiszolgald terilete,
példaul a buszvégallomasok, jarm(itelepek,

« akodzmlivek vonalas és terlleti |étesitményei

« Vvizpartok, arkok, tavak stb.

A varos torténeti kialakulasat és morfoldgidjat koveté zonak
beépitett és szabad terileteinek aranyait mutatjak a kovetkez6
grafikonok, melyek jelzik a zénak altal fedett egyes térségek
méreteit és beépitett, illetve nem beépitett teriileteik aranyait.
Lathatd, hogy az el6varosi és a hegyvidéki zéna az, ahol
aranyaiban is jelent8s a be nem épitett teriiletek mérete.

_ P , . O nem beépitett teriilet
BUDAPEST ZONAINAK BEEPITETTSEGI ARANYAI
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Duna menti z6a Belsd zéna Atmeneti zéna  El6varosi z6na Hegyvidéki z6na Budapest

Osszesen

Budapest az itt él6 emberekrél kell, hogy szdljon, ezért fontos
annak vizsgalata, hogy milyen aranyban talalhaték lakoteriiletek
az egyes térségekben, zénakban. A mai terlilethasznalat alapjan
Budapest beépitett teriileteibél a lakoteriletek nagysaga 44%
koruli becsiilt értéket ad. A grafikon jol jelzi, hogy a bels6, az
elévarosi és a hegyvidéki zona ezt az atlagot jelent6sen
meghaladja, a hegyvidéki zéndban a legmagasabb, 60% feletti,
mig az atmeneti zéndban aranya jéval kevesebb, éppen hogy
meghaladja a 30%-ot. A Duna menti zéna lakottsdga a
legcsekélyebb, éppen meghaladja a 10%-ot.
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A f6varos f6 szerkezeti tagolddasanak értelmezéséhez
hozzatartozik az a népesség is, mely ezeket a teriileteket lakja.
A kovetkezd grafikonok szerint a belsé zéna teriilete a
legkisebb és aranyaiban kevesen lakjak a varos tobbi részéhez
képest, ugyanakkor a néps(rliség itt a legmagasabb 150f6/ha
értékkel. A Duna menti z6ndt nem szamitva a kovetkez6
legalacsonyabb s(r(iségl terilet a hegyvidéki zéna, ahol 20
f6/ha koruli atlagstirlség adodik. Az atmeneti zéna annak
ellenére, hogy itt a legkisebb a lakéteriletek aranya, mégis
magasabb, 54 f6/ha értékkel rendelkezik. Az el6varosi zona
mely a nagy kertvarosok és lakotelepek térsége 24f6/ha

sy s 1

strlséggel szintén igen alacsony értéket képvisel.
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JOl latszik ezekbdl az adatokbdl, hogy a varos torténeti
szerkezetfejl6dését, beépllését, jelentésebb  fejlédési
periddusait kovet6 zénarendszeren keresztil jol érzékelheték
azok a kulénboz6ségek, melyek a vdros mindennapjait
alapvet6en meghatarozzak.

A jellemzd lakoteriuletek mellett a kozosségi teriletek, az
Uzleti, gazdasagi teriletek elhelyezkedése is meghatarozo,
hiszen a lakoteriletek felSl és az agglomeraciébdl is ezen
teriletek felé igyekszik a varos nappali népessége.
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A gazdasdagi teriiletek s(irlsodése egyértelmien a pesti
varosrészen domindns. A mar leirtak szerint ez koveti a
korabbi ipari zénak torténeti alakulasat, egybefliggd térséget
inkabb a varos atmeneti zénajdban jelent, f6 s(ir(isodési
teriletei egyre inkdbb e felé gravitalédnak. A varos tobbi
részén mar diszperz médon jelentkeznek.

A szerkezetileg meghatarozo

gazdasagi teriiletek
A két térkép jol mutatja a legmeghatarozdbb teriiletek
elkilonilését. Mig teriiletileg a lakdrészek a varos beépitett
terliletein altalanosan jelen vannak, csupan sdrlségiik valtozo,
addig a gazdasagi teriletek meghatdrozott térségekbe

tomorilnek.

A jellemzé lakéteriileti egységek

A meghatarozé kereskedelmi Irodateriletek pozicionélésa

térségek
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O lakéteriletek B kozosségi célu (intézményi) teriiletek
O uzleti teriiletek O specialis varoshaszndlat teriiletei
B a varos miikodtetési teriiletei O természetkozeli teriiletek (erdék)
O Mdvelési célu teriiletek B Hasznalaton kiviili teruletek

Az (zleti tipusu teriileteken (irodak, kereskedelem, szolgaltatas,
termeld ipar stb.) minden zénaban a legnagyobb aranyban a
gazdasagi teriilet van jelen, kivéve értelemszer(ien a bels6 zénat
és a hegyvidéki teriileteket. Ne felejtsiik el, hogy az elemzés az
onallé6 telkes funkcidkat tudja csak Osszesiteni terileti
bontasban, nyilvanvaléan a nem 06nadllé telkes létesitmények
kozotti atjards — pl. a varosi tertletek foldszinti funkcidi — ezeket
az aranyokat befolyasoljak, de a nagy szamok térvénye szerint a
meghatarozott ardnyua elkilonilés ardnyaiban legfeljebb 10-
15%-os eltérést jelenthetnek, ami egyebekben a varos
egészében zajldé mindennapi folyamatok sordn is valtozd
tényezd. Lathatd azonban, hogy a gazdasagi teriletek mellett a

kereskedelem  részaranya terlletileg az  Osszességiik
egyharmada.
UZLETI TERULETEK
5000
4500 | DO gazdasagi teriilet
O kereskedelmi, szolgéltaté teriilet
4000 7 giodateriilet
3500 —
3000 1
2Zoo
2000 —
1500 —
1000 1
500 l:l
R 1 = :
bels6 z6na atmenetizona el6varosizona hegyvidéki Duna menti Budapest
z6na z6na Duna nélkil
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Az irodai terlletek térsége lényegesen kisebb aranyud, de
hatdrozott médon a Dundval parhuzamosan huzddik egy
viszonylag jol lehatdrolhatd térségen belll a Lagymanyosi

térségt6l Angyalfold északi részéig. Ennek oka a mar
ismertetett kedvez6 infrastrukturak jelenléte, a belsé

varosrész igazgatasi és pénzigyi funkcidinak kozelsége, és nem
utolsésorban a terlilet egyre névekvé presztizse.

7.-25. abra:

KEREPES

Kereskedelmi szolydtatd tertletek magtertlete
Ci Kereskedelmi, szolgaltats teriletek rsége
W Gazdasigi tertletex magleniste

il (Gazdasani terlletek tersége

[l Kereskedelmi, szolgétatd és gazdasdgi
terlletek jellemzd magterllete

Az 4bran a gazdasagi és kereskedelmi térségek magterileteit
és térségeit tuntettik fel, latszik, hogy ezek O6tvoz6dése
kereskedelmi szempontbdl a j6 tomegkozlekedésl teriiletek
felé orientalédnak. Meg kell jegyezni, hogy a kereskedelemi
tevékenységbe beleértjik a kis- és nagykereskedelem
|étesitményeit, de a kiilonosebb |étesitményt nem igényl6
hasznaltauto telephelyeket is, tovabba a gazdasagi terileteken
taldlhatd olyan vegyes haszndlatokat, ahol nehezen
kiilonithet6k el meg a tevékenység tényleges jellemzai.

A gazdasagi terlletek érthet6 médon kerilték és kerilik ma is
a hegyvidéki atjarhatatlan térségeket. A fenti abra jol jelzi,
hogy az érintett gazdasdagi, Uzleti térségek a haldzatokkal
jobban ,felvértezett” és jé infrastrukturaval rendelkezé
terileteket részesitik elényben. Mivel itt fontos a jé
elérhet6ség, a szallitds, az utébbi évek fejlesztései elsGsorban
az MO kozelségébe igyekeztek huzédni még akkor is, ha
nagyobb infrastruktura kiépitéssel parosultak beruhazasaik. A
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varos logisztikai teriletei is ezeken a helyeken vetették meg a
l[abukat.

A varosban valé |ét fontos eleme kell, hogy legyen a szabadid6
eltoltés. Ezt a varos kiterjedt kulturdlis intézményrendszeren
tul a szabadteriletek, rekreacids teriiletek révén biztositja. A
Budapesten talalhato udil6teriletek egy része még alkalmas
ezen funkciok betoltésére, ezt is tartalmazzak a szamitasok. A
nagy terlleteket igényl6 létesitmények is altaldban az
atmeneti és el6varosi zonat részesitik elényben, egyrészt mert
torténetileg igy alakult ki, masrészt mert a nagyobb
sportteriiletek, kulonleges teriiletek egy része itt jobban és
olcsébban jutott tertlethez.

SZABADIDOS TERULETEK

1000

|| O rekreacids teriilet

900

200 || B kiilénleges teriilet ]
700
600
Soo
400
300
200 |_| ,_l
100
i s I e B O =
belsGé zona  atmenetizéna el6varosizona  hegyvidéki Duna menti Budapest Duna
zéna z6na nélkal

Budapest szerkezetének tovabbi meghatarozé elemei azok a
szabad terek, melyeket a varosi kozparkok és kisebb
kozkertek, fasitott kozterek alkotnak, tovabba az
erdéteriiletek, illetve mas egyéb természetkozeli teriiletek.
Ezek aranya alapvetGen fligg a természeti adottsagoktdl, de a
mesterséges zoldfellletek — épitett parkok — kialakitasa
elsésorban dontés kérdése. Budapesten a Il. Vildghdboru utan
Uj nagyterilet( kdzpark — a Millenaris parkon kivil — nem jott
létre, pedig még terlleti kindlat is volt ezekre, kilénosen
Nagy-Budapest létrejotte utan.

SZABADTERULETEK

10000

9000 O vizfeliiletek teruletei

B természetkozeli teriilet

8000 T @ s5idfelilletek teriiletei

7000

6000 -

£500 -

4000 -

3000

2000 - l

1000 -

o0 T T T T
bels6 z6na atmenetizéna el6varosi hegyvidéki Duna menti Budapest
zéna zéna zéna Duna nélkiil

A f6bb teriileti tagolédas tovabbi terilethaszndlatairél a 8.
fejezet szdl.

7.5.6. A f6 haldzati elemek determinacioi

A varos leirt terlleti tagoltsdganak OsszekotGi alapvetéen a
kozlekedési halozati elemek, tovabba a kézmd infrastruktura
elemei.

A vdros meghatarozd miikodtetési teriletei alapvetéen a
torténeti rendszereken alapulnak, és ujabb elemeik is ezeket
kovetik.

A hdldézatfejlesztés egyik f6 motivald tényezbjérdl a Dunardl mar
emlitést tettink. A varos korabbi kozlekedésfejlesztési
elképzelései szamtalan Uj szerkezeti elem megvaldsitasaval
probalkoztak, az adott korszaknak megfelel6 kozlekedési
trendeknek megfeleléen. Az elmult idészakban ugyan kiépilt a
Budapestet részben korilolel6 korgylirli, mint a legmarkansabb
kozlekedésfejlesztés az elmult évtizedben, ugyanakkor a belsé
halozatfejlesztések jelentls része elmaradt. A kozuti kozlekedési
halézatok és kilondsen a vasuti teriletek atjarhatatlansaga
okozza a legtobb felesleges mozgast a varoson beliil. Ezeknek a
fébb szerkezeti elemeknek az atjdrhatdva tételével oldottabb és
egyenletesebb kozlekedési halé alakulhatna ki.

7.5.7. Kapcsolddas a varosszélek mentén

A varos szerkezeti egységei természetesen nem allnak meg a
varoshatarnal. Az agglomeracids telepilések kapcsoldédasat
egyrészt a természeti teriletek atszovédése adja, masrészt a
halézati kapcsolatok. E tekintetben az egymdasrautaltsag ugyan
kolcsonds, de mégis a nagyvaros ad tobbet a szomszédos
teleplilések szamadra, mind infrastrukturalis lehetGségekben,
mind pedig altalanos, helyben nem megtaldlhaté ellatasok
terén. A vdarost elhagydék alapvet6en tovdbbra is a fGvarost
hasznaljak, itt dolgoznak, gyermekeiket is jelent6s részik itt
tanittatja, és ugyanugy a varos kulturdlis terét hasznaljak, mint
korabban.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA
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7.6. BUDAPEST KOZOSSEGI HELYEINEK
SURUSODESE — KOZPONTOK RENDSZERE

7.6.1. A kozponti helyek fontossaga

A ,helyek fontossdga” alapvetéen hozzajarult a varosok
létrejottéhez, a fontos helyeknek, a kozbsségi tereknek -
legyen az egy atkel6, egy keresztez6dés, egy piac, egy tér -
varosgenerald szereplk van. A varosevollciés fejezet
részletesen leirja a varosfejl6dés szakaszait. A kozOsségi
helyek, a varosok kézponti helyszinei folyamatos valtozas alatt
vannak. A torténetileg kialakult kézpontok létét a ma embere
természetes tényként veszi tudomasul és haszndlja azokat. A
megtervezett kdzpontokat is haszndlja, belakja, persze mindez
attdl fugg, hogy milyen funkcidval, milyen megkozelitéssel,
milyen céllal és végezetil milyen kérnyezetben és minGségben
jottek azok létre.

Budapest kdzpontrendszerével minden eddig elkészilt atfogd

varosrendezési terv és koncepcid foglalkozik. A hatalyos

Budapest F@varos Telepllésszerkezet Terve differencidlt

kozpontrendszert jeldl ki, 27 kdzpontot irdnyoz el6, amelynek

tipusai:

« avaroskozpont,

« avaroskozponthoz kapcsolddd varosrészkézpontok,

« azintermodalis szerepkorrel fejleszthetd
varosrészkozpontok,

. az egyéb varosrészkozpontok.

Az igy definidlt kozpontok mai helyzet szerinti értékelése
szilkséges ahhoz, hogy lassuk, az elvart céloknak ezek a
helyszinek mennyiben felelnek meg, miként tudnak eleget
tenni, a koncepcidalkotas soran sziikséges-e ujragondolasuk
vagy korrekcidjuk a varos megfelel6 m(ikodéséhez.

Mindehhez kétféle elemzés volt elvégezhetd:

« a TSZT szerinti kozpontok értékelése a mai valéjukban,

« a ma kozpontként is értelmezheté kozosségi helyszinek
helyzetének feltdrasa és érékelése, meghatdrozva azon

szempontokat, melyek a kozpontokkal kapcsolatos
elvdrasokat osszesitik.
A kozpontokat a kovetkez6 meghatarozasok szerint

értékeltuk:

« kialakuldsuk szerint, azaz kordbbi korok eredményeként
torténetileg kialakult és fokozatosan kozpontta érett
helyszinrél van-e szd, vagy pedig egy Uj létesitményrdl,

esetleg egy U] beépités tudatosan kozpontként létrehozott
helyrél;

o elérésiik szerint, mivel egy jol mikodé varosi kozosségi pont,
a kozosségi hely, az gyorsan, lehet6leg a legkevesebb
atszallas nélkil és nagy tomegek szamara is elérheté kell
legyen;

« funkciondlis vegyességiik szerint, mivel egy jol m(ikodé
kozponti hely sok funkciét magdaba olvasztva tud oda vonzani
és ott marasztalni széles tomegeket;

. kozlekedési és funkciondlis Gsszetettség értékelése, melynek
soran a funkcid és a megkozelités sulyozott értékelése
egylttesen meghatarozo.

7.6.2. Kialakulasi jellemzdk

A kialakitas szerinti torténetileg kialakult kdézpontok mind a
pesti, mind a budai oldalon megtaldlhatdk, lehetnek a belsé
torténeti varosrészeken belll vagy azokon kivil, a kés6bb
Budapesthez csatolt telepllés kozpontjaként. Az Ujonnan
létrejott kozpontok mindkét helyszinen megjelennek a
kovetkez8k szerint:

7.-26. abra: Kozponti helyek kialakulasi jellemzéi a varos
zoénarendszerében

PILISBOROSJEND DUNRKESD

MOGYOROD

SOLYMAR

. e ! / X
T s -
e @ o
s

HAGYTARCSA

BUDAKESZI

BUDAGRS

VECSES

SHGETSIENTMIKLAS GYAL

HALABZTELEK

DUNAHARASZTI
ALSONEMED/

FELSGPAKONY

« arendszervaltozas el6tt létesilt lakdtelepek kdzpontjai, vagy
az ahhoz csatlakozo kereskedelmi létesitmények mellett
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kialakult kdzpontok pl. Ors vezér tere egy része, Fldrian tér,
Csepel kdzpont stb.;

« a rendszervaltozas utdn egyes varosrészekben - az igények
kielégitésének hidanyat észlelve - I|étrejott helyi
kereskedelmi létesitmények pl. Rozsakert, Budagyongye
bevasarlokozpont, esetenként nagykapacitasu kotottpalyas
megkozelitéssel elérheté bevasarlokozpontok, példaul
Europark, vagy éppen megfelel6 kozlekedési eszkozok
hianyaval létesiltek, mint példaul a Pdlus;

. a nagyforgalmu helyszinekre telepedve, vagy azok
kozelében létrejott komplexumok jellemzéen vegyes varosi
funkciokkal pl. Westend, Mamut.

7.6.3. AzelérhetGség

Az elérés szempontjabdl a tomegkozlekedési elérhetGséget
értékeltliik, mivel altalaban ott jon létre kozpontképzddés, ahol
minden kotottség nélkiil barmilyen korosztdly megjelenik. E
szempontbdl ezért az olyan nagyobb kereskedelmi
létesitményeket, melyek nem rendelkeznek kotottpalyas
megkozelitéssel nem érdemes értékelni. Emiat tdbb
hipermarket és kdrnyezete is kimaradt, mivel azok elssorban
autdos bevasarlé helyek, és a ,csak” kereskedelmi
nagysagrendjik nem determinalja &6ket kozponti helyek
képzésére.

7.-27. 4bra: A kdzponti és kozosségi helyszinek elérhet6sége kotéttpalyas
kozlekedéssel
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Az értékelést sulyozassal végeztik a kozforgalmu kozlekedés
elemzésénél meghatarozottak szerint, tehat egy metrdallomas
menti kézpont kapta a legnagyobb értéket, ezt kdveti a HEV,
el6varosi vasut, villamos/MILLFAV az értékelésben. Ezen
értékelés alapjan késziltek azok a térképek, melyeken fenti
értékelés szerint szerepelnek a helyszinek.

7.6.4. A helyszinek kozlekedési és funkcionalis 6sszetettsége

Kiemelt szempont a funkcidok Osszetétele a kozpontok vagy
kozponti helyek esetében. Szandékosan beszéliink mindkét
fogalomrdl, mert adott esetben valds varoskézpontnak nem
nevezhetd helyek is részei lehetnek a kézponti slirlisédésnek,
mert a vdros mindennapi életében meghatarozd kozosségi
helyet foglalnak el, taldlkozdsok helyei éppugy mint
atszallasoké, vasarlasé stb. Funkcionadlis 6sszetettség esetén a
kozponti helyek térképi lehatdroldsa utan az érintett
terliletegységek funkcionalis kategoridit vettik figyelembe a

kovetkez6k szerint:

kozpontképz6 funkcidnak
a kulturdlis, az igazgatasi

tekintjuk a
rendeltetés(

. meghatarozo
kereskedelmi,
intézményeket,

. kozpontképzésben erdsité tényezd az oktatas, az irodai
funkcio jelenléte,

. harmadlagos, de nem elhanyagolhatd az egészségiigy, az
egyhazi-(templom), illetve valamilyen mérték( lakéfunkcio
jelenléte. Ezen értékelési szempontokat egybevetettik a jo
elérhetdséggel és ezen értékelés alapjan dolgoztuk ki a
kézlekedési és funkciondlis dsszetettség térképét.

Nem szabad megfeledkezni a kozponti helyek egy-egy specidlis

tényezGjérél, arrél, hogy kiket szolgal az a kozponti hely. E

téren kilon elemeztiik a funkcidkoroket, az elérhet6séget és a

helyszint magat, és ezek alapjan itéltiik meg, hogy egy-egy

helyszin:

« a fékozponthoz csatlakozik, esetleg térségén belil lokalis
kozponti helyet alkot,

. van-e a helynek olyan térségi vonzadsa, mely akar a
mellékkozponti szereppel is felruhazhatja,

. van-e olyan funkcionalis Osszetettsége, mely alapjan a
keriilet meghatarozd helyszine, tehat az igazgatasi, az
egyhazi, a kereskedelmi, és egyéb kiegészit6 funkciok
jelenléte is meghatarozd és emiatt a kertilet kozpontja,

. kisebb kozponti helyet képez, fontos helyszine egy kisebb
térségnek, mely lokalis szempontbdl megkilonbozteti az
atlagos vdrosi helyszinek kozott,

« olyan specidlis

létesitményhez, |étesitmény egyltteshez

kotédik, mely odnmagaban is vonzassal bir, vagy csak egy
6nallé funkcid bir vonzassal.

7.6.5.

Fenti

az els6 tipus: specidlis kdzpont lehet egy turisztikailag

kiemelt helyszin, igy a Budai var, vagy a HGsok tere, mely

onmagaban is vonzza a turistakat,

a masodik tipus:

- egy olyan kereskedelmi létesitmény, mely kozlekedésileg
ugyan jo helyen van, ugyanakkor egyéb funkciokkal nem
egészil ki, csak ehhez a konkrét ellatasi funkcidhoz
kotédik, vagy

- funkciondlisan is szegényes, mivel csak kozlekedési
atszallds hatarozza meg, amelyhez ugyan létesiltek
kereskedelmi és vendéglaté funkcidk, de sem
min&ségében, sem nagysagrendjében nem elégséges a
kdzpontképzéshez (pavilonok, aluljaré Gzletsora stb.).

JelentGség és szerep értékelése

megfontoldsok alapjan a vdros mintegy hetven helyszinét

értékeltik. Eredményét térképen abrazolva kideril, hogy a
TSZT-ben jelzett kdzpontrendszer jelen dallapotaban még tavol
van a terv szerinti elvarasoktol és elképzelhet6, hogy egyes
helyszinek atértékelése is meg kell torténjen.

7.-28. abra JelentGség és szerep értékelése

BUDAKESD

TORGKBALINT

MOGYORAD

KEREPES

HATARCSA

vEcsEs

SBGETSIENTMNLOS

WALASITELEK

DUMAMARASIT
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7.-29. 4bra A hatalyos telepilésszerkezeti terv kdzpontjai és értékelésiik

s . p—g
e ) L KOZPONTOK

n Viroskizpont hatim

| o Viroskizponthoz kapesoloda virosrészkizpont

@) mermodalis srerepkirrel fejlesztendd virosrészkazpont

Egyéb varosrésekdiepont

Varoskdzponthoz kapcsolédo varosrészkozpont

VI. Nyugati tér teljesul

IX Milleniumi kdzpont funkciondlisan nem csatlakozik
Vil Baross tér - Keleti pu nincs kdzponti jellemzéje

X1 XI. kerulet kézpont részben teljesl

Xl MOM nem csatlakozik

Intermodalis szerepkorrel fejlesztendd varosrészkézpont

1] Florian tér - Szentlélek tér nem teljesdl,

XI Kelenfold - Etele tér nem teljesul

XIX KOKI intermodalitas van, funkcionalitds hidnyos
IV - Xl Ujpest Varoskapu nem teljesul

X-XIV Ors Vezér tér részben teljesiil — mingségileg nem kielégité

Egyéb vérosrészkozpont

11-X11 Budagyongye lokalis - kereskedelmi létesitmény
v Ujpest Varoskézpont keriletkdzpont

IX-XIX Europark lokalis - kereskedelmi létesitmény
X Kébanya varoskézpont keriletkdzpont

X1l Arpéd hid metrémegéllo atszalld jellegl

XV Bosnyak tér keriiletk6zpont — nem teljes kori
XV Rékospalota keriletkézpont

XV Ujpalota - Pélus lokalis - kereskedelmi létesitmény
Xvil Rakoskeresztur varoskozpont keriletkdzpont

XVl PestlSrinc kdzpont keriiletkdzpont

XX Pesterzsébet kézpont keriletkézpont

XXI Csepel varoskdzpont keriletkdzpont

XXII Campona lokalis - kereskedelmi létesitmény
XXII Savoya park lokalis - kereskedelmi létesitmény
XXII Budafok véroskozpont keriletkdzpont

XX Soroksar varoskozpont keriletkdzpont
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7.6.6. Ertékelés kozpontképzd tényezék dsszesitése alapjan

A kozpontok elemzésének masik mddja volt, hogy egymadsra
vetitettiik a kozpontképzésben meghatdrozd tényezbk
térségieit megjelenit6 sémaszer( foltokat, azokat sulyoztuk, és
az igy kapott térségi lehatdrolasok metszésébdl képeztik a
kozpontképzés kiilonb6zé mélységl lehet6ségei alapjan a
kovetkezé térképet.

7.-30. abra

PILISBOROSJEND
UREM,

SOLYMAR

KEREPES

KISTARCSA

BUDAKESD

SUGETSZENTMIKLOS

HALASITELEK

ALSOHEMED]

FELSOPAKONY

A vdrosszerkezet elemzésénél felhasznalt térségi
funkciéfoltokat” egymadsra vetitve kapjuk meg a f6varos
matematikailag is leképezhet6 fékozpontjanak térségét. Ahol
a térképen a legsotétebb narancsos szinek a rozsdabarnaba
atfordulnak, ott taldlhatok azok a térségi stirlisodések, melyek
a vizsgalt terllethaszndlat és az intézményi slrlsodések
alapjan a legintenzivebben jelen vannak. Ezeken a teriileteken
egyuttesen megtaldlhatok a kovetkezd slrlisédési csucsok:

« kulturalis térség

« turizmus hattérintézményeinek térsége

. kereskedelmi térség + bels6 zéna kereskedelmi teriletei

. ligazgatasi térség

. oktatdsi térség kiegészilve a fels6oktatasi |étesitményekkel
. kiemelt [dtvanyossagok térsége

. lakéterileti jelenlét

. jelentds kozlekedési atszallasok térsége

LAKOTERULETI TERSEGEK
A lakoteriletek 0Osszefliggd, a vdaroshatarig is
kiterjed6 térséget alkotnak, magteriileteik a
hegyvidéken és Dél-budan, valamint a pesti kiilsé
keriiletekben rajzolddik ki. Ennek komplementere
a szintteriilet alapjan koérvonalazédé lakéterileti
térség, ahol a magterliletek a Belvaroshan
koncentralédnak.

KERESKEDELMI TERSEGEK
A kereskedelmi teriletek térsége pesten
kiterjedtebb, jelent6s magteriletekkel, Budan
szlikebb.

IRODAI TERSEGEK
Az irodateriiletek a pesti és budai belvdros tidgan
értelmezett teriletét fedik le észak-déli iranyban
elnyulva.

IGAZGATASI TERSEGEK
Mind a terileti, mind a szintterileti elemzés
alapjan kirajzolt meghatdrozé igazgatasi térségek
egy szlik magban koncentralddnak a belvarosban,
a Lipotvaros irdnyaban északi nydlvannyal.

KULTURALIS SURUSEGI TERSEGEK
A kulturdlis létesitményeket Gsszességében
megjelenitd térképen egylittesen szerepel a
Belvdros, ahol a varosi és orszagos szint( kulturalis
intézmények csoportosulnak és a lakdterileteket
kiszolgald konyvtar és kultirhaz haldzat is

OKTATASI SURUSEGI TERSEGEK
Az Gsszesitett oktatdsi térképen a Belvaros térsége
sokszorosan  feler6sédik, az  egyenletesen
elhelyezked6 oévodai és dltalanos iskolai haldzat
pedig kiteriti az oktatasi térséget a varos
lakéterileteire.

SZALLODAI FERGHELY SURUSEGI TERSEGEK
Az egy hektarra jutd széllodai fér6helyek a varos
belsé teriiletén helyezkednek el, szinkronban a
szallodak srlisddésével.

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

KONFERENCIA SURUSEGI TERSEGEK
Egy hektarra jutd konferencia féréhelyek a cim és
fér6hely szerinti megkilonboztetéssel jottek létre.
Az egy hektdrra jutd konferencia férShelyek a
varos belsé teriletén helyezkednek el, szinkronban
a konferenciatermek str(isodésével.

TURISZTIKAI LATVANYOSSAG SURUSEGI TERSEGEI
Egy hektarra jutd turisztikai latvanyossag szama,
megkiilonboztetve a kiemelt turisztikai
latvanyossagokat, fontossdg szerint sulyozva a
torténeti varoskdzpont teriletén taladlhatok.

IGAZGATASI SUR(SEGI TERSEGEK
Elhelyezkedés alapjan keriltek lehatdrolasra a
csucskozigazgatas és diplomaciai térség sematikus
magteriletei / terlletei, az egy hektdrra jutéd
intézmények darabszama alapjan és fontossag
szerint sulyozva

LAKOTERULETI NEPSUGRUSEG INTENZITASI

TERSEGEI

Egy hektarra jutd lélekszam alapjan keriltek

lehatarolasra a sematikus lakéteriletek
magteriletei / teriletei.

ATSZALLASI LEHETOSEGEK SURUSODESI TERSEGE!
Az egy hektarra vetitett atszéllasi lehet6ségek
darabszama, a kozlekedési eszkdz tipusa alapjan
lett sulyozva.

KOZFORGALMU KOZLEKEDES POTENCIAL
Terliletfelhasznalasi egységek kozforgalmu
kozlekedési potencidlja a Bfvt Kft szamitasai
alapjan

ATSZALLASI LEHETOSEGEK POTENCIALIA
Bfvt Kft szamitasai alapjan elemzésre keriltek az
atszdllasi  lehet6ségek az eszkdz tipusdnak
figyelembevételével
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7.7. ZOLDFELULETI RENDSZER

A zoldfeliileti rendszer a teleplilés sajatos felépitésu, bioldgiai
folyamatokkal és 0koldgiai torvényszerlségekkel jellemezhetd
alrendszere. A novényzettel boritott zoldfellleteken tul
biolégiailag aktivnak szamitanak a vizfelliiletek is. A
teleplilésszerkezetet 4atszovd, tagold varosi szabadterek
rendszere foglalja magaba a terileti és linearis zoldfellleti
elemeket. Ez a haldézat kilonbozé jellegli és funkcidjuy,
valtozatos zoldfelileti elemekbdl épil fel. A zoldfellleti
elemek tipologizalhaték kiterjedésiik, eltér6 0okoldgiai
jellemzaGik, és rekreacids hasznalatuk alapjan.

Rekredcids szempontbdl a kozparkok, kozkertek és turisztikai
rendeltetésl erd6teriiletek a meghatarozéak, ezek alkotjak a
zoldhalozatot, amelynek elemei korldtlan kozhaszndlattal
birnak.

A kozhasznalatu zoldfeliletek mellett a kozhasznalat eldl
elzart, vagy korlatozott kdzhaszndlatu teriletek zéldfelilete
szintén fontos strukturadlis alkotérész. A fentieken tulmenden
a telepllésen taldlhatd tobbi zoldfellleti elem f6éként
kondiciondld szerepet tolt be.

Az alapvet8en szigetes-gylrds zoldfellleti rendszer zénanként
eltéré jelleget mutat.

Budapest zoldfeliileti rendszere:

e bels6 zéna terlletén szigetes elrendez6dési

o bels6 és atmeneti zéna hataran nagykiterjedésd
varosi parkok savos-gy(irls elrendez6désben

(Hungaria gytrdre felfliz6dve)

e el6varosi zonaba beékel6d6 zoldfolyosdk az
agglomeraciés térség zoldfellleteit kapcsoljak

Ossze a févarosi zoldfellletekkel.

A rendszer legalapvet6bb egységét a varosi parkok, kozkertek,
kozparkok, kozterek alkotjak, amelyek a lakossagi rekreacio

szinterei. A napi rekreacidt kielégité kozkertek és kozparkok
mozaikosan, szigetszer(ien helyezkednek el a zoldhalézatban.

Ezeket a terileteket linearis zoldfelileti elemek (fasorok,
z06ldsavok), zoldfolyosék kapcsoljak 6ssze, szervezik egységbe.
Kerileti jelentGségli, nagyobb kiterjedés(i parkok pl. Florian
tér, Bikds park, Feneketlen-td, Sashalmi park, Ohegy-park,
Szabadsag tér, Erzsébet tér, Kés Karoly tér, rakoskereszturi
Népkert, Kopaszi gat, Haller tér, II. Janos Pal tér, Ujpalotai FS
tér. Kilon megemlitendé a belvaros forgalomcsillapitott,
gyalogoskodzpontu kialakitasa: a Szent Istvan tér — Dunakorzé —
Vigado tér — Petdfi tér — Marcius 15. téri vonulat.

A zoldfellleti rendszer részét képezik a jelentGsebb
zoldfelulettel bird lakdkertek. A tobbnyire az &tmeneti és kils6
zénaban taldlhatd telepszer( beépitések nagy, kozosség altal
igénybe vehetd zoldfelllettel birnak. (példak: Békasmegyer,
Kdposztasmegyer, Kelenfoldi, Fehérvari uti, Flredi uti,
Rakospalotai, Kispesti, Havanna, Pesterzsébeti)

Budapest jelentds részét képezik a lazdbb beépitési kis- és
kertvarosi terlletek, melyek magankertjei fontos zoldfellleti
rendszerelemként tekinthet6k. Kiemelend6ék a gazdag
fadllomannyal bird hegyvidéki (Il, XIl) lakétertletek, valamint
megemlitend6k a kiilsé pesti kerlletek kiterjedt kertvarosai
(XVI, XVII, XV, XIX) is.

A fb6varos terlletén szamos olyan intézmény vagy
varosizemeltetési terilet taldlhato, melyek funkcidjukbol
adddoan nagy zoldfelllettel birnak. Ilyenek pl. a kdrhazak
(Szent Laszlé6 kérhaz, Szent Imre kérhaz, Koranyi
TldG6szanatérium) oktatadsi intézmények (Corvinus Egyetem
Budai Campusa), muzeumok (Nemzeti Mdzeum, Aquincum)
kertjei, vagy ide tartoznak a strandok, flird6k, (Dagaly,
Palatinus) kempingek és a jelentGs novényzetld temetlk
(Ujkodztemetd, Farkasréti, Kerepesi Uti temetd) is.

A vdrosperemi beépitetlen szabadtérségek kapcsolatot
képeznek az agglomeraciés zoldfelileti elemekkel. A Budai
oldalon az erddk tulsulya, mig a Pesti oldal m(ivelésre alkalmas
siksagain a mez6gazdasagi teriiletek jellemzGek. Zoldfellleti
rendszer szempontjabél megemlitenddk az egyéb, jellemzen
gyepszinten boritott teriletek (pl. repll6tér, vizm teriletek,
természetkozeli él6helyek).

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA
7.8. ZOLDFELULETI KAPCSOLATOK

Budapest zoldfellleti rendszerének okoldgiai értékeit dontéen
befolyasoljak a kilonbozé zoldfeliileti elemek kozotti
kapcsolatok minGsége. Az oOkoldgiai halézat mind a térségi,
mind a belsé kapcsolatok viszonyaban kiemelt jelent&ség
(Iasd ,,Zéldfeliileti-6kologiai kapcsolatok” térképlap).

7.8.1. Kapcsolatok a térségi zoldfeliileti rendszerrel

A varos Okoldgiai-zoldfellleti kapcsolatait az agglomeracios
térség meghatdrozd természeti terileteitdl kiinduld, Budapest
varosszovetébe ékszer(ien benyuld zoldfellleti elemek
alkotjak. Részletes vizsgdlatokat a 3. fejezet , Budapest és az
Agglomerdcid hatdrmenti kapcsolatai” térképlap tartalmaz.

Kapcsolatok a térségi zoldfeliileti rendszerrel:

e Budai-hegyvidék erdé&teriiletei, amelyek a
varoshatar mentén leghosszabban biztositanak

kapcsolatot a térség zoldfeluleteivel,

e Duna, amely nemcsak okoldgiai folyosd, hanem

rekreacids potencialja is jelentds,

e kisebb vizfolydsok: Mogyorddi-, Szilas-, Rakos-,

Gyali-, Hosszuréti-, Aranyhegyi-patak.

7.8.2. Belsé zoldfeliileti kapcsolatok, vizmenti rekredcids
teriiletek

Az agglomerdacids térség felél benyulo zoldékek tébbé-kevésbé
kapcsolatot biztositanak a varos belsé6 teriletei felé. A varos
szélén még jelent6s kiterjedésli  ékek fokozatosan
elkeskenyednek a belsé varosmag iranyaba, ahol mar
els6sorban szigetesen elhelyezked6 zoldfeliileti elemek
fordulnak elé.

A budai hegyvidék egybefliggs erdGteriileteit kovetben a bels6
tertiletek felé mar inkdbb ,lép6kovekként” jelennek meg
zoldfelileti elemek, mint példdul az Ordégérok vonaldban
elhelyezkedé parkok: Varosmajor — Vérmezd — Taban -
Gellérthegy. Hasonldképpen szlkiil 6ssze a Rakos-, a Szilas- és
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a Gydli-patak 6koldgiai folyoséja is. A varosszéli teriileteken
még oOkoldgiai magteriletként (pl. védett lapokként) is
funkcionalé patakpartok fokozatosan elkeskenyednek a patak
kozvetlen kornyezetére, ahol mar csak egy-egy kisebb-
nagyobb zéldterilet kiséri a patakot.

A Dunat ovez6 okoldgiai folyosd is a vizfolyds terlletére
korlatozdédik le a varosmag teriletén. Ett6l északra és délre is
egyarant a szigetek és a hozzajuk kapcsolodo artéri ligeterdék
jelentik a legjelent&sebb lép&koveket az dkoldgiai haldzatban.
A vdros északi részén a Szentendrei-sziget nyulvanya, a
Népsziget, a Hajogyari-sziget, a Margitsziget, délen pedig a
Haros- és a Molnar-sziget illetve a Csepel-sziget bizonyos
partszakaszai jelentenek ilyen 6koldgiai értéket.

A Duna menti teriiletek rekreaciés potencialja
jelentés.

A vizmenti rekreacids teriletek — Roémai part,
Népsziget, Hajogyari-sziget északi része, Foka-6bal,
Kopaszi-gat, Soroksari-Duna-ag, Molnar-sziget -
fontos zoldfellleti kapcsolatok Budapest zoldfelileti
rendszerében.

7.8.3. Fragmentalé-izolalé hatasok

A zoldfelileti-okologiai  kapcsolatok mellett a  kilénb6z8
izolalé, fragmentald hatasok is alakitjuk Budapest zoldfelileti
rendszerét. llyen példaul az MO korgy(iri és a varosszéli
beépitések (zoldmezds beruhazasok), amelyek a térségi
zoldfellileti kapcsolatokat befolyasoljak kedvezétleniil.

Fragmentdld hatdssal vannak a vizfolydsok melletti, sok
esetben meglehetGsen intenziv beépitések, mint példaul a
Marina part. A Duna fontos szerepet tolthetne be zoldfeliileti
és rekredciés kapcsolati szempontbdl, de jelenleg csak
szigetszerlien funkcional szabadidds térségként. A rakparti
utak izoldld hatdsa a legjelentésebb, amely pont a
legértékesebb belsé terlleteken rontja le vagy inkabb sziinteti
meg a Duna vizparti rekredcids értékét.

A zoldfelileti elemek 6koldgiai halézat magterileteitél mért
tdvolsagai jol szemléltetik ezek elszigeteltségét. A keriletekre
szamitott atlagos tavolsagok alapjan a belsé pesti keriiletek a
leginkdbb elszigeteltek a varos dkoldgiai rendszerében.

[ | Vizfolyasok, allovizek
—— Vizparti rekreacio

——  Jelent6s izolal6 hatasu at
Okolégiai hal6zat elemei:
(BATIT szerint)

B magterilet

I kolbgiai folyoso

[ pufferteriilet

| Meghatarozo zéldfeliileti elem

BUDAPEST VAROSFEJLESZTESI KONCEPCIOJA

Magteriletek atlagos tavolsaga

M 45-55km
M 35-45km
[125-35km
M 15- 25km
M04-15km

7.-31. abra Zoldfeliileti és
okoldgiai kapcsolatok

Zoldfeliileti elemek

elszigeteltsége az okoldgiai
halézat magteriileteitdl
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ZOLDFELULETIRENDSZER

BUDAPEST

Jelmagyarazat:

B Erds

[ Zoldteriilet (kozkert, kézpark)

| Jellemzéen beépitetlen, gyepszinten boritott teriilet
[ | Jelentés zéldfeliilettel biré jellemzéen lakoteriilet
[ ] Jelentés zoldfeliilettel biré intézményteriilet

Rekreacios zoldfeliileti elemek:

Egyeb, kondicionalo zéldfeliileti elemek:
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