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ELOZMENYEK, GONDOLATOK

VAROSHAZA

A Kasselik féle régi pesti Varoshazat, melyet Hild Jozsef épitett at harom emeletessé 1863-ban,
jellegzetes tornyaval egyitt, 1900-ban bontottak el. Bontasara az Erzsébet hid épitése kapcsan a
teljes régi Belvaros bontasa, a pesti hidfé beépitésének mai formaban torténd atalakitdsa soran kerult
sor.

A klasszicista épiiletet mar korabban részben kivaltotta a vaci utcai Ujvaroshaza ( Steindl, 1870-75
),de ennek sem méretezése, sem varosszerkezeti helyzete nem alkalmas a funkcié ellatasara. A
Fovaros 1897-ben &tvette a Hadugyminisztériumt6l az akkor Kéroly laktanya éplletét, azzal az
elgondolassal, hogy lebontjak és telkére éplil az (j Varoshaza. Az 1900-as atkoéltdzést ideiglenesnek
tekintették. Az 1910-es években nagyszabasu tervek késziltek a témb atvagaséara. A 30-as évekre
nyilvadnvalovéa valt az épllet megtartdsanak realitasa.

A Kozponti Varoshaza, eredetileg Invalidusok Palotaja ( Martinelli 1727 ) a barokk Pest
legkiemelkeddbb épiilete volt. Folyamatosan bdvilt, az utcai frontokon és az udvarban is . 1745-t6l
Granatos , majd Karoly kaszarnya. A Févaros tobbi katonai létesitményével ( pl. Citadella, Ujépiilet
stb. )egyltt kerilt polgari kezelésbe, 1894-es torvény alapjan, majd a Fdvéaros tulajdonaba.
Varosszerkezeti helyzete sok vitat valtott ki. Hatalmas tdémbje beékelbddik a Belvaros szdvetébe. Mar
Jozsef nador altal szorgalmazott Hild féle rendezési terv is teret kivant nyitni elGtte, mely gondolat az
1940-es években is visszatért, mikorra az épllet megtartasa nyilvanvalova valt.

Korabban felmeriilt a Varoshaza Erzsébet hid és Szabadsag hid k6z6tti Duna.parti elhelyezése (1899
), tovabba az Erzsébet téren, majd a Dob utca, Rumbach utca, Kiraly utca altal hatarolt tombben vald
felépitése (1912 ) is.

HIDAK, DUNAPART

Erzsébet hid (1897-1903)

Az Erzsébet hid megépitését hosszu vita eldzte meg. Pesti hidfdje kiépitésének aldozataul esett a régi
varosszerkezet, szamos korabbi tér. A hidfdé nekiszorult a Belvarosi templom déli homlokzatanak A
budai oldalon, eredeti allapotaban, nem maradt elegendd hely hidfé kiépitésére. Ezen a helyzeten a
habord utani Gjjaépités soran (1964) jelentdsen valtoztattak. A pesti hidfdben a Marcius 15. teret
lesiillyesztették, a felhajtét labakra allitottdk, igy a templom kiszabadult beszoritott helyzetébdl. A
budai hidfét, a lebontott Taban és a haboru utan lebontott, sulyosan sériilt, Rac templom teriiletén,
jelentdsen modositottak., melyre az adott lehetdséget, hogy a hid tengelyét az Ordégarok volgye felé
forditottak.

Sullyos hiba, hogy e két utobbi hid épitésénél a koztik Iév6 Dunapart méltd kialakitasarél nem
gondoskodtak. Nem tudtak mar elddeink sem érvényt szerezni a Vigadot vagy a Parlamentet Duna-
partra helyez6 koncepcidk mélto folytatdsanak, pedig az otletek : Varoshaza, Nemzeti Szinhaz nem
hidnyoztak.

Ezen a szakaszon a dunaparti térfal sem olyan egységes és nagyvonall, mint az Erzsébet hid és
Lanchid kozott és a tble északra [évé Duna-parton. A hajo-kikotd itteni elhelyezése meggatolja az alsé
rakpart forgalmi kihasznalhatésagat., ezért a Korz6 sem kerdlt itt kiépitésre, ezek a témbok a Dunatdl
teljesen el vannak vagva.

VAROSRENDEZESI TERVEK, AKCIOK

-Kiskorut, Kalvin tér, Vamhaz kérat szabalyozasa, kiépitése (1872-82)

-Szervita tér-Bécsi utca , Vérosmarty tér, Rooswelt tér szabalyozasa (1869-73)

-Andrassy Gt Kiskoruati torkolatdnak kérdése, a mai Jozsef A. utca torkolatdban kisméretd tér
létesitése, az utca arkadositdsa (1905-12) Ekkor még létezett a Bajcsy Zs. Ut és az Erzsébet tér
kozotti haztémb, a Marokkéi udvar.

Ezt a haboru alatt stlyosan sériilt tomboét és a sarki két egyemeletes épiiletet, szemben az Andrassy
torkolataval, 1964-ben bontottak le. Ezzel lehetdvé valt az Andrassy Ut és a Lanchid kdzétti Utszakasz
forgalmi rendezése, majd a Bazilika fel6li sarok — Finta féle — beépitée.

-Erzsébet-sugarit ( Madach-ut majd sétany ) létesitésének tervei (1900-12), a Kbzpont Varoshazara
vonatkozd tervpalyazat (1914), majd az elsd vilaghaborut kovetd 15 éves szlinet.

-,FORUM” ELGONDOLAS :

» A Fdvarosnak van olyan helye, amely lehetbvé tenné egy nagyszabasu varosi kozpontnak a
kialakitasat, ez a belsd Korutnak a Bazilikatél kezdddd, a Deak tértdl a Dohany utca kidgazasaig
hatalmasan kitaguld, onnan kezdve ismét besziikold és a Kélvin térrel végzddo része” ( Harrer F.)



1936-ban a Kézmunkatanacs kiirta a ,Budapest varoskdzpont” tervpalyazatot. A zs(ri elsdsorban a
reprezentativ, monumentalis megoldasokat részesitette eldnyben. A Bajcsy Zs. Ut tengelyében torony,
a Madéch uttal szemben kiemelkedd szimmetrikus épulettdmeg a palyatervek visszatérd motivuma.
Ebben a palyazatban meriilt fel Ligeti Pal javaslata a ,VAROSTENGELY” reprezentativ Gtvonal
kiépitésére —-Szabadsag tér- Oktéber 6. utca-Bécsi utca-Petdfi S. utca-Egyetem utca-
Kecskeméti utca-Kalvin tér nyomvonalon, a Petdfi S. utcdbdl a Varoshéza felé nyitando térrel.

- A Véaroskozpont tervpalyazatot a ,Kozponti Varoshaza” tervpalyazat kévette, 1940-ben. A program
szerint csak a Martinelli féle szarnyat és a kapolnéat kellett megtartani.

E pélyazat alpjan sziletett 1943-ban Kertész-Weichinger tervezésében a Bazilika és a Madach tér
kozotti szakasz rendezési terve, az Erzsébet térre helyezett Nemzeti Szinhazzal, elétte nagyméretd
térrel, a Dedk téri templom elbontasaval, a Madach térrel szembeni szimmetrikus betblostdéssel és
nagyméretl toronnyal a Bajcsy Zs. Ut tengelyében. A FGposta helyén nyitandé tér és a Gerldczy utca
szélesitése biztositjak a ralatast a Varoshaza tombijére.

- a ,FORUM" gondolat részeként kerilt sor a Madach tér megoldasara. Korabban lattuk az Erzsébet
sugarut elgondolasat. Torkolatanak kérdése 1929-ben meriilt fel Ujra, eldszoér egy 90 m széles, majd
50 m széles térrel. Végil Walder Gy. 1936-ban, Uj szabalyozasi terv alapjan - mar csak 32 m a
torkolati tér szélessége - megépiti a Madach teret és elinditja a Madach utat.

Az Ut méltd folytatasanak lehetdsége mara mar teljesen megszdint. Mar a két habord kozotti
huzavona is azt bizonyitja, hogy az olyan varosépitési akciok lehetdsége, mint az Andrassy Ut és a
Nagykorut létesitése - 1870 és 1885 kozott - végérvényesen elmult. Erre csak még kisszer(ibben
rimelnek a kdzelmult elvesztegetett lehetdségei.

- a ,FORUM” gondolat harmadik csomépontja az ASTORIA.. Az 1936-0s rendezési terv jol oldotta
meg a feladatot, a régi Hatvani kapu szerepét - ami egy kis-varost zart el -, atvette a tolcséres tér - ami
egy nagyvarost nyit meg - elkeriilve a korabbi Nemzeti Szinhaz, Kamaraszinhaz, kapuzat, toronyhaz
elképzelések csapdait.. Az északi oldal beépitése 1936-40 kdzott kialakult, a déli oldalon Zalavary L..
tiszteletre méltd modon csatlakozott az eredeti rendezési elképzeléshez.

- a haboru utani ujjépités kapcsan 1952-53-ban, majd az 1966-0s rendezési tervekben nem sziletett
végleges megoldas a ,Forum” terlletére. Megtortént az Andrassy Ut torkolatdnak mar emilitett
végleges rendezése. Vitakat valtott ki a Nemzeti Szinhaz megépitése, az Erzsébet tér és a Bajcsy Zs.
ut kozotti sav beépitése, vagy térként vald kezelése. Adottsag viszont a volt busz palyaudvar
pavilonszer( épllete, és a ,G6dor’-ként ismert kulturdlis forum.

A Varoshdza tomb kiskdrati lezardséra sok terv sziletett. A habora elétti, reprezentativ,
elgondolasokat asszimetrikus tervek valtottak fel. Egyik megoldas a Karoly koruttal parhuzamos épilet
savval és toronnyal a Bajcsy Zs. Ut tengelyében, a masik Nagyarihaz épitése a forgalmilag kiemelt
helyzetd terileten.

A legutébbi, 1990-es évekbeli tervpdlydzat sem jutott eredményre. Szabadonallé épiileteket,
szivacsszer( szerkezet javasolt. Felmerilt a régi pesti varosfal elokerilt szakaszanak parkba agyazott
bemutatésa.

TANULSAGOK

Meggy0zodésiink, hogy MA Budapest varosrendezésének nem lehet feladata, tdbb, mint szaz év
késéssel olyan jellegl belvarosi térsorozat képzése, amilyeneket a 19.sz.-ban Parizsban, Berlinben és
Bécsben létrehoztak.

Egyetértiink azzal a gondolattal, amelyet mar 1955-ben, az el6z0 reprezentativ otletek kapcsan
elddeink megfogalmaztak:

A Véroskdzpont nem egy tér, hanem a Duna-partok és a varos kdzponti tertiletén fekvd terek és
utak kapcsolata Gtjan alakul ki.

A BUDAPESTI FOPOSTA EPULETE
V. Petdfi s. u. 13-15, Parizsi u. 8. Varoshaz u. 18.
M 15432 térzsszamu miemlék, korabban Vk , jelenleg VFT besorolas.

Az épulet a Genthon-Zakarias : Budapest Miemlékei 1961. kétetben még nem volt miemlékként
nyilvantartva. Magyarorszag Mlaemlékjegyzéke 1990. mér a fenti szamon nyilvantartja, tervezdjének
Koch Henriket jeldli meg, épitési éve 1871.

Részletesebb ismertetést Postaépitészet Magyarorszagon, 1992 c., tobbek 4&ltal szerkesztett,
kiadvanyban taléltunk.

Ezek szerint a kiegyezés utan a Magyar kir. Posta részére a kdzponti kildemény feldolgozasi munka
részére korszerQ éplletet kellett épiteni, mely helyét a Fovaros, az akkor még beépitetlen Szervitak



kertje helyén jelolte ki. Korabban a Hild Janos féle , els®, varosrendezési terv a Hildebrand féle
kaszarnya érvényesilésére varosi teret tervezett ide. Palyazat Gtjan a Posta megbizasat Koch Henrik
kapta, aki ségoraval, Skalnitzky Antallal - szamos budapesti kdzépllet neves tervezdjével - egyiitt
tervezte az éplletet 1871-73 kozott. A j6 aranyd, kellden tagolt foldszint + 3 emeletes, vakolat
architekturgju homlokzatok mogott a féldszinten hét felvételi terem, az elsd emeleten a kiildemények
feldolgozasanak szintén nagy terei, a fels6kon pedig tavirda és irodak helyezkedtek el. Ezekrdl a
funkciokrél a homlokzat semmit sem arult el, kivéve a légvezetékek befogadaséara szolgald kupolak,
azota mar elbontott, fémzsalus lefedését. A kdzépfbfalakat, a sziikséges nagy terek miatt, ontottvas
oszlopokra valtottak ki, amiket azéta mar - a nagyobb terhek miatt - kérbe betonoztak. Ugyancsak
atalakitottak a harmadik emeletet, még 1907-ben , tavirda részére 6ssze nyitottak a tetdtérrel. A 16,5
m fesztavu lefedést, a korai vasbeton épitészet mives Vierendel tart6javal, Zielinsky Szilard tervezte.
A foldszint felvételi terem felvételi korlatjat eredetileg Gregersen Quilbrand épitette, de még a 30-as
években atépitették.

Az épulet fokozatos belsd atalakulasa azt bizonyitja, hogy alkalmatlan mai funkciok ellatasara. A posta
sem igényel belvarosi, gyalogos zénaban technolégiai épuletet. Mlemlékké valt, az omladoz6 vakolat
architekturaval egyutt.

Belvéarosi felvételi helyet és irodakat nyilvdnval6an tovébbra is fenn kell tartani, de erre a célra a
Szervita templom melletti beépités ( mely mdemlék bontds utan alakult ki az 1970-es években )
atalakithato.

Javasoljuk a miemléképulet elbontasat ( a Postaval t6rténd megegyezés alapjan ) és helyén
Varoshaz tér kialakitasat.

Ezzel az Uj térrel elddeink varosépitési gondolatai méltoképp kdvethetjiik.

- az elbontott, egytornyl ,Varoshaza elbtti térhez hasonlé aranyl, egytornyd tér alakul ki, mely
kapcsoldodik a Varostengelyhez is

- megvalésul Hild Janos javaslata ( 19.sz. eleje ) a Hildebrand féle kaszarnya monumentalis
homlokzatanak érvényesitésére.

- megvalésul Weichinger Karoly és Kertész K.Robert 1938-as, és az 1953-as Varosrendezési Terv
javaslata a Varoshaza elttti tér kialakitasara.

- a Varoshaza tombje atjarhatéva valik, Gjabb elemmel gazdagodik a Belvarost a Dunaval 6sszek6td
tér-rendszer.

Ugy véljiik, hogy az aldozat, egy miemlék bontasa, aranyban all az eredménnyel.
Ennél sokkal nagyobb, merészebb varosépitési atalakitasok formaltak Budapest mai arculatéat

A VAROSEPITESZETI JAVASLAT OSSZEFOGLALASA

Varosszerkezet, épitészeti hangsulyok

Javaslatunk Varostengely reprezentativ Gtvonal Iétrehozasan alapul, melynek indokoltsagét, szellemi
elokészitését, az el6z6ekben ismertettiik. Ez a tengely a Belvaros adminisztrativ kdzpontjatél — a
Kossuth L.- Szabadsag tértdl a Kalvin tér- Raday utcan keresztiill a varos Uj fejlesztési teriiletéig (
Milleneumi Véarosrész ) terjed. A tengely a Belvaros terliletén felfizi a Szt.Istvan-Erzsébet-Martinelli-Gj
Varoshaza- Ferenciek, -Egyetem tereket, és parhuzamosan halad a meglévé kereskedelmi
tengellyel ( Vaci uitca a Vorosmarty tér és Vasarcsarnok Kozott ) Erre a tengelyre flzzik fel a
Véaroshazat is. Nem kizarolagosan gyalogos utvonalrél van szé, hanem a gépjarma- tdmegkozlekedés
(varosi villamos), - parkolas — gyalogos forgalom integralt kialakitasarol.

Javvaslatunk szerint a Karoly korat feldli Forum nem reprezentativ, hanem varosi rendezvény-tér,
fasorokkal, szabadid®s létesitményekkel, popularis hangulattal, folyton valtozé arculattal.

Ezeket a, Dunaval parhuzamos, Utvonalakat, tereket a Dunara merdleges gyalogos utcakkal és a
Varoshaza tombjében Agoraval kapcsoljuk 6ssze, melyeket kovetkezetesen kivezetiink a gyalogos
fellletté alakitott rakpartokra is. Szandékos megkilonboztetés a Férum és Agdra elnevezések
haszndlata. Szandékaink szerint az el6zd popularis, mig ez utébbi reprezentativebb, nyugodtabb,
allando hangulata.

Uj szerepet szanunk a Kossuth L. utcai véarosi fétengelynek is. Itt is a sokrétd kdzlekedési igény
integralasa volt a fé cél. Az atmend forgalom, a helyi kiszolgéalé forgalom, parkolas, gyalogos feliiletek
és fasorok egylittes kialakitasara tesziink javaslatot.

Hangsulyozzuk, hogy szemléletiink nem az igények hierachigjan (pl elvalasztott kézlekedés ) alapul,
hanem a kilénb6z6 igények tolerans egylitt-élésére helyezi a hangsulyt. Jellemzd, hogy a gyalogos
aluljardkat, a Metr6 megalldk felszini kapcsolatan kivil, kovetkezetesen megszintettjuk és megfeleld
felszini atkeldkké alakitjuk at.




A Belvaros és a Duna-part gyalogos kapcsolatanak visszadllitdsat is az el6z6 — egyutt-élést
hangsllyozé — megoldasban latjuk. A 2-es villamos palydja és a viadukt kiszélesitett jardaja a
Korzéval egyitt képez gyalogos fellletet, melyrdl az als6 rakparti Gt parkol6savjaba vezetett 1épcsdk
és atkeldk atjan lehet elérni a parkoloktdl megtisztitott rakpartot.

Epitészeti hangsulyt csak az ismertetett terek és gyalogos-jarmd nyomvonalak j6 helyeket 6sszektd
nyomvonalainak szanunk. A meglévd ,jé helyek” lancolatat — 6tletszerlien 12db ( tébbé- kevésbé) (i
hellyel egészitjik ki, melyek kialakithatosaga elsdsorban a parkolas kérdésének radikalis
szabalyozasan mulik.

A Varoshaza tombjének beépitését elsGsorban rendezvényi tér és kulturalis-idegenforgalmi célok
kielégitésében latjuk célszerlinek. Hangsulyozzuk a zdld-felliletek jelentdségét, ezért is gondolnank
premisszaként a Godor jelenlegi formajanak megtartasat. A Kiskérat mentén zold - gyudrit
irdnyoztunk eld, ezért a nyugati jardat a villamos vaganyokig szélesitettik meg, intenziv fasorokkal, a
Madach tér feldli széles jarda valtozatlan megtartasaval.

Fasorok

A Kossuth Lajos - Szabad sajtd utcédkban visszaallitjuk a fasorokat, magas kdris ( Fraxinus excelsior )
telepitésével, mely jellemzd a Mlzum kordtra éa az Andrassy Ut U telepitésére. A ndvény
utcatelepitésre alkalmas, magasan boltozott koronaju

A Karoly korat jelentdsen kiszélesitett nyugati jardajan, a Forumon, 3 sorban ostorfat ( Celtis
occidentalis ,Globosa” ) telepitink, mely jellemzd az Andrassy Ut elejére. A kézépmagas, nagy
lombkoronaju fa  ,varostrd”, arnyéka a nem reprezenticios igényld Rendezvényi tertink
hasznalhatdsagat kival6an megnoveli.

A Varoshaza udvarara, az Agorara 3-5 m-es lapitott gémbkoronaju ,Acer platanoides ,Globosum” és
alacsony gyokérzet(, zoldtetbre is alkalmas ,Catalpa bignonioides ,Nana” fakat telepitjik.

Kozlekedés
1. A jelenlegi helyzet és a kitdrés irdnya

Budapest belvarosanak tradiciondlis karakterét — furcsa paradoxon — leginkabb azzal allithatjuk
helyre, ha batran hozzanydlunk. E megdllapitas a koOzterlletekre, azok elrendezésére,
kapcsolatrendszerére, arculatara, funkcionalis hasznalatara egyarant igaz. A torténelmi belvaros
egészen a XX. szazad els6 harmadanak végeéig lényegében az autoskozlekedést melldzve fejl6dott és
a XX. szazad masodik felét is — kivétel az utolsé 10-15 év — a korlatozott autéhasznalat jellemezte. E
tendencian az elmdlt 15-20 év alapvetfen valtoztatott, s az erre szerkezetében, struktlrgjaban
felkésziletlen vdrosmagot ma az autésmobilitas valosagos terrorja uralja Ugy, hogy szinte semmi nem
tortént a térség ezen Uj helyzethez torténd hozzaigazitasa érdekében. Kivéve a gyalogosutcak
rendszerének kialakitasat, amelyek — lokalisan — nyilvanvaléan sokat segitettek a belvaros turisztikai
arculatdnak fejlesztésében, de a lakossag lakhatésagi feltételeinek javitasaban hatasuk
ellentmondésos, hiszen nem az autéhoz valé alkalmazkodas, hanem az auté kiszoritasa eszkdzéll
szolgaltak.

A Belvéaros kozlekedésének fesziiltségeit alapvetden két tényezd okozza. Az egyik az oda nem
illd kozuti &mend forgalom nagysaga, a masik az all6 autdk elhelyezésének megoldhatatlanséga.
A belvarosba nem illd (nem oda irdnyuld) &mend forgalom szarmazasa kettds. Egyfeldl
varoshatéron kivulrdl érkezik (elsGsorban az M1-M7 autdpélydkr6l az Erzsébet-hidon,
Szabadsaghidon és Lanchidon at, masfeldl az egyes varosrészek kdzotti. A megoldas kettds:
= a véaroshataron kiviuli és a kiilsd varosrészek kozotti forgalomtol elkeriild utak épitésével kell

mentesiteni a belsd varosrészeket, megakadalyozva azt példaul, hogy az M1-M7 autépalya

kozvetlenil a Kossuth Lajos utcdba vezessen be. (MO autopdlya, Csepel-Albertfalvai Duna-hid,
valamint a Hamzsabégi Ut és a Budaorsi Ut és a Lagymanyosi hid ko6zott).

= a belsd varosrészek kozotti forgalomtol a varosszerkezet sajatossagaibol eredéen a varosmag
tellesen nem mentesithetd. A pdlyazati terilet (Duna-Kiskorat- Jozsef Attila u.) 06sszes kozuti
forgalmanak ma mintegy 80 %-a atmend forgalom. Amennyiben ebbdl kivonhaté a varoshatari és
kiils® varosrészek kozotti atmend forgalom, a maradvany még mindig jelentds. E forgalom elsdsorban

a Kossuth Lajos u. — Rakdczi Ut vonalat, valamint a Pesti rakpartot terheli, masodsorban a Kecskeméti

utca — Karolyi Mihaly utca vonalat és a Kiskorutat. Az &tmend forgalom a Kossuth Lajos utcdban az

utca és a kereskedelem életfeltételeit rombolja, a pesti rakparton elvagja a Dunat a varostdl, a

Kecskeméti utcaban a 4-es orszagos fout (UlGi ut) és Erzsébet hid kozotti kozvetlen kapcsolattal

akadéalyozza a belvarosi életet, mig a Kiskortton — kilénésen a Karoly kérdton a ,mindenhonnan —

6" effektus okoz zavarokat. Mind a négy vonalon beavatkozast javasol a palyazat (Lasd

minden elérhetd
késohbb)!

- Az all6 auték elhelyezésének megoldatlansaga mar ma is sulyos probléma, de 5-6 éven belll a
legnagyobb — &tmend forgalomndl is nagyobb — problémava ndvi ki magat. A j6 tdmegkdzlekedési



feltételek lehetdvé teszik az autds célforgalom egy részének tavoltartasat (P+R parkolok), ez
szikséges is. E mellett, a kozterlletek arculatdnak visszaadasa, valodi koztérré formélasa, a
lakosséagi igények kielégitése és a belvaros kereskedelmi, Uzleti kilresedésének elkertlése érdekében
alapvetden szilkséges parkologarazsok és parkolohazak épitése. (Lasd késdbb)!

A Belvaros tomegkozlekedési feltarasa kivaldo és a jovoben — a tervezett fejlesztések
eredményeként — tovabb javul. A térséget jelenleg harom metrévonal és két villamosvonal (Duna
parton és a Kiskoraton 3 viszonylattal) érinti, a k6zeljov6ben megépil a 4-es metrd és tervezhetd iddn
belil az 5-6s metré (észak-déli regionalis gyorsvasut). Az autdbuszkdzlekedés jelentbsége —
kilbndsen az Erzsébet-hid, Rakéczi Ut vonalon a 7-es buszcsaldd — ma még nagy, a kotottpalyas
fejlesztésekkel e jelentdség csokken. Hatranyos, hogy a Kiskoruti villamosvonal végallomasa a Deak
téren van (Uzemi funkcidkat visz a térre és funkcionalisan féloldalassa teszi a Kiskorutat), valamint,
hogy a 4-es metrd csak a Kalvin téren érinti a térséget.

A palyazati javaslat kdzlekedési allaspontja, hogy — mint az eurdpai varosfejlddés szamos példaja
bizonyitia —, egy kétmilliés Iélekszamu, kiterjedt agglomeraciéval rendelkezd nagyvaros nem
makddhet kiegyensullyozottan kiterjedt, kotéttpalyas gyorstomegkozlekedési halézat — ezen belil
metrohalézat — nélkil. Ugyanakkor — és ezt is tobb eurdpai varos gyakorlata igazolja, metréhal6zat
kiépitésével parhuzamosan hibas elképzelés lenne automatikusan visszafejleszteni a felszini
tomegkozlekedést, hanem inkabb annak fejlesztése indokolt.

A metro: varoson belll, nagytérségek kodzotti megbizhato, gyors, kapacitiv kapcsolatokat
létesitd magisztralis tomegkozlekedési elem, egy-egy konkrét terlileti egységet inkabb athidal

mint feltar (a tomegkdzlekedés tranzitja).

A villamos: belsdvarosi teriileteken egy-egy konkrét térség kozvetlen feltarasanak
kornyezetbarat eszkdze, Budapest esetén a tradiciokbdl eredfen a varoskarakter, a varoskép

része is (a tomegkozlekedés gyljtdeszkoze).

2. Megoldasok

Bels6 Varostengely: A Vérostengely ,j6 helyeket”, kdztereket flz fel. Célja a valddi belvéarosi élet
visszahozatala a varos. Kozlekedési rendje ennek megfeleld. A tengelyt forgalommentes z6nék és
vegyes hasznalatl Gtszakaszok flizére alkotja, faltdl-falig kiépitett, jardaszintre emelt, de
burkolataban funkciok szerint valtozé (szinezett, mintazott) kialakitdssal. A vegyes hasznalatu
Utszakaszokat a tOmegkozlekedés, az engedéllyel (vagy dijfizetéssel) behajté célforgalom, a
gyalogos és a kerékparos egyltt haszndlja, mint oly sok varosban Eurépaban. Parkolni csak
koztertleten kivil lehet. Az atmend forgalom a kozbeiktatott gyalogoszénak miatt (Egyetem tér és
Kérolyi Mihdly utca egy szakasza, illetve Varoshaza tér) kizart, kivéve a tdmegkozlekedést, amelyik
athajthat a z6nakon.

- Belvérosi villamos

A véarostengely gondolat természetes kdvetkezménye, hogy a tengely teljes vonalan, a Kalvin tér és a
Kossuth Lajos tér kozott rovid kocsiszekrény(i, a gyalogoszénakat is keresztezd belvarosi
villamosvonal épuljon (abba a térségbe, amelyet egykor villamoshalozat szétt be). A vonal, alap
elképzelés szerint, a csillapitott kérnyezethez ill6 jelleggel és funkcioval épil ki, — a 3-as metro
allomasa (Kalvin tér) és a 2-es metr6 allomasa (Kossuth Lajos tér) kozott —, de a kozlekedési
halozattervezok figyelmét fel kell hivni arra a lehetbségre, hogy kilondsen Dél-Buda (Mlegyetem
rakpart, Egyetemvéros) felé, a Szabadsag hidon t6rténd hosszabbitassal csokkenthetd a 4-es metrd
vonalvezetésébdl eredd hatrany (a belvaros elkeriilése) ugyanis, a belvaros, Dél-Buda feldl (fonodva a
metro 2 allomasaval is) e villamossal jol feltarhato.

- Karoly korat, Deak tér

A Karoly korat koztertleti rehabilitacidojanak, kozlekedési rendszerének lehetséges
legfontosabb célja a varos torténelmében, szerkezetfejlddésében betoltdtt tradicionalis
szerepkorének megorzése, illetve megujitva térténd visszaallitdsa. Figyelemmel e szerepkérre,
valamint a belvarosi kdrnyezet megkovetelte értékrendre, javaslatunk, hogy:

szoruljon vissza a korut 4tmend forgalmat vezetd szerepkore, legyen dominans a feltard, kiszolgalo
forgalom,

csokkenjen a kozuti kapcsolatok szama és a kdzlekedés altal igénybevett terilet,

novekedjenek a gyalogos fellletek, a keresztmetszeti berendezés tegye lehetbvé a kerékparos
forgalmat,

rendezddjenek a belvarosi kiszolgald funkcidkhoz nélkiildzhetetlen (indokolt mennyiségi) parkolasi
viszonyok.

Javasolhaté a villamoskozlekedés kiterjesztése az északi szakaszra is, kerékparut kialakitasa a
kozépsd és északi szakaszon. A Dedk téren a megsz(ind végallomasi terilet (j hasznositasa a
gyalogos- és zoldfellletet noveli Dedk-Madach tér egyittesen csokkenek a kdzuati funkcidk és az



Utpalyafelilet. A teljes kiskorati vonal nyugodtabb, kiegyensulyozottabb koézterileti arculatot és
makodést kap.

- Kossuth Lajos utca
A Kossuth Lajos utca Uzleti, bevasarlé utcava formaldsahoz elengedhetetlen a gyalogos jardak
szélesitése, szegéllyel parhuzamos, révid ideji parkolésav kialakitasa, a felszini forgalom
csokkentése. Az Uj keresztmetszet a halado forgalom szamara csak 2x1 forgalmi savot tud biztositani
(kiszolgdld és kornyéki forgalom). Ezért szilkséges a Ferenciek tere és az Astoria k6zott egy legaldbb
2x1 forgalmi savos, a teriileten athaladd forgalom vezetését biztosité alagut épitése. (Ennek
koltségénél joval nagyobb a felszini rehabilithciobol eredd haszon.) Az alagit a Petdfi Sandor utcai
csomopont elbtt kezdbdik és az Astoria csomoépont utan végzddik. A Karoly Mihaly utca-Petdfi Sandor
utcai kozati aluljar6 megszanik, megszinnek e szakaszon a gyalogos aluljarok is, a gyalogosok
szintben keresztezik a csokkentett forgalmi Kossuth Lajos utcat. A metrokijaratok a felszinre
érkeznek.

- Pesti rakparti ut
A pesti rakparti Gt a Lanchid és a Szabadsag hid kdzott térszint alé sillyed és zart keretben halad at a
térségen. Budapest legszebb és funkcionalisan legértékesebb Dunaparti z6naja e beavatkozast
megérdemli. A mai felszini Utvonal csak a belvéros feltarasat szolgalja gy, hogy a forgalmi rendbdl
eredden ott az atmend forgalom kizart.

- Belsd uthalézat
A térség belsd uthalézata a gyalogos utcak és a jardaszintre emelt vegyes hasznalatd utcak
rendszerébdl all dssze olyan forgalomszervezéssel, hogy az atmend forgalom kizart legyen. A
gyalogos utcak rendszerét a kiemelt helyek, a ,csomoésodasok” hal6zatba szervezése alakitja. A
vegyes hasznalatl utcdkban a kerékparos kozlekedés biztositott.
Parkolds jelenleqi helyzete
A Belvaros kozteruleteinek legégetdbb problémaja a parkolas kérdése. A gyalogos szemléletre
méretezett kozterliletek legjelentdsebb kozlekedési és épitészeti probléméja a parkolashoz
kapcsolhaté. Az elsddleges probléméaval, a minden talpalatnyi helyet kitdltd helyigénnyel, kozel
azonos suUlyl a parkoldhelyet keres6, emiatt kiszamithatatlanul kozlekedd autdk, forgalomnéveld
mozgasa is.
Sajnélatos az a szemlélet, hogy a tulajdonosok - lakok nem tekintik sajat problémajuknak jarmavik
elhelyezésének kérdését. Az épliletek rehabilitacidja soran is csak elvétve keriil megépitésre az OTEK
szerinti parkolohely. A lakossag - engedély ellenében - téritésmentesen parkolhat a kdztertleten. A
tényleges lakossagi tulajdonban Iévé szgk.-k 50-60%-a napkdzben sem mozdul el helyérdl, ezzel
tovabb csokkenti a sz(kds térbeli lehetbségeket.
A tervezési teriileten, tehat a Belvaros kdzépso és déli harmadan jelenleg

koztertleten  szabdlyosan 2710 db
szabalytalanul 1850 db

( a rakpartot is beleértve )

kdzforgalmu parkoldhazban 1025 db

magénterileten ( szallodak
irodak, Uzletek stb ) meglévd

s tervezett 2215 db

tehat 6sszesen 7760 db parkol6hely talalhatd
Céljaink
1. a kozterileti parkolas jelentds cstkkentése :

a lakoutak integralt gyalogos fellletté torténd atalakitasa, woonerf szerQ, faltél falig burkolattal,
zoldfelllettel kombinalva
szabalytalan parkolas meggatlasa,
a kétoldali jardaszegély menti parkolas atalakitasa, egyoldali, altalaban 30° -os parkolassa
a kozteruleti parkolast magas tarifgju fizetd dvezetté kell atalakitani

2. a lakossagi szemlélet atalakitasa :
Fovarosi, kerlleti tamogatasi rendszer amely 0sztdnzi a sajat ingatlanon, a funkcié nélkuli
pincékben kialakitand6 garazsok épitését,
Parkoléhazakban tamogatott, bérleti dijjal_torténd gépkocsi elhelyezés.
A lakossagi parkol6hazak a lakodvezetek peremén, de minden lakastél 300 m-en belili
tavolsagbdl megkdzelithetéen éplilnek.

3. a kozforgalmi parkol6éhaz hal6zat bovitése, a jelenleg is hianyz6 kapacitas pétlasara és a
fejlesztések kerlleti rendelet szerinti parkolohely ellatasanak kiépitésére.



Parkolasi mérleg

1.

Lakossagi parkolas

lakasszam lakos
kozépso Belvaros 3600 (3900) 8 800 fo
déli Belvaros 5850 12 900 o
Osszesen 9450 db 21 700 f6
A parkol6 igény meghatarozasa nem ad realis eredményt a lakasonkénti 1 db gk

szikséglet alapjan a Belvaros specidlis adottsagai kovetkeztében. Itt ugyanis a lakossag
szocialis és demogréafiai Osszetétele, a budapesti atlag tobbszorosét meghaladd
tomegkozlekedési ellatottsag, valamint a mindig szOkds és egyre dragabb parkolasi
lehetdségek mas motorizacids szintet jelentenek, hosszi tavon is. Ezt a motorizacids értéket a
budapesti alsé szinten hatarozzuk meg : 284 gk/ 1000 lakés  vagyis 6200 gk

Ezt az igényt a céljaink alapjan az alabbiak szerint tervezziik kielégiteni:

Lakossagi parkoldhazban

kozépso Belvaros ( Jozsef nador tér,

Martinelli tér, Varoshaz tér, Aranykéz u. ) 1220 gk

déli Belvaros ( Kossuth L. u., Marcius

15. tér, Molnar u., Belgrad rkp., Bastya

u., Kéarolyi kert ) 1580 gk

Osszesen 2800 gk

Magénterileten

lak6bhazak pincéjében, iskolak udvarai alatt

( becslés)

Osszesen 2200 gk

Kdzterileten

kildnidejd hasznalat 18-8 6ra kozott

A tervezett fizetd 2000 gk 60%-a

Osszesen 1200 gk

Osszesen 6200 gk

Egyéb parkolas

(intézmények, kultdra, irodak, kereskedelem, vendéglatas )

A rendelkezésiinkre all6 adatok nem teszik lehetévé a jelenlegi igény pontos felmérését. Az
altalunk javasolt bdvités igényét tudjuk meghatarozni.

Itt is a Belvaros specialis helyzete a meghataroz6. Ebbdl a szempontbdl a legjelentésebb
tényezo a kivalo — de még tévabb javulé - tomegkozlekedés Ezt veszi figyelembe a keriilet
parkolasi rendelete is, amikor az OTEK igények 50%-at koveteli meg. Az eldiras az U
[étesitményeknél betarthat6, de a meglévdknél nyilvanvaléan nem kovetelhetd meg. Komplex
parkolas gazdalkodasra lenne sziikség, mivel nyilvanvalo, hogy Budapest parkolasi helyzete
mas eurdpai varosokhoz viszonyitva kedvvezdtlen. A legnagyobb, a Belvarosra is kihatd
hianyt, a P+R parkolast jellemzi

Az igények jellemzésére ismételjik, hogy molyen kapacitasu - a lakossagi parkolason tui - a
jelenlegi szabalyos kézterileti parkolas.

kozforgalmu parkoldhazban 1025 db

magénterileten ( szallodak

irodak, Uzletek stb ) meglévd

s tervezett 1955 db

ez utdbbihoz szamithatjuk a

Varoshéza részére tervezett 300 db

Osszesen 3280 gk parkolasa van biztositva

Az igények bovitését csak az alabbi értékeknek megfelelelden javasoljuk

Kereskedelem jelenleg 72 000 m® bévités 15 000 m?
Vendéglatas jelenleg41 000 m? bévités 10 000 m?
Iroda jelenlegi alapteriilet bévités 10 000 m?
Szalloda jelenlegi alapteriilet bévités 5000 m?
Kulturalis lét. jelenlegi alapteriilet bévités 10 000 m?

Céljaink alapjan az aldbbi bovitéseket iranyoztuk elo :

Kozterileti parkold
A jelenlegi szabdlyos parkol6helyek (2700 db )




0,75 csokkentését elbiranyozva, fizetd

parkoléhellyé atalakitva 2000 gk
Osszesen 2000 gk
Parkol6hazak

kdzépsd Belvéaros ( Jozsef nador tér, Rooswelt tér

Martinelli tér, Varoshaz tombje, Aranykéz u.) 1420 gk

déli Belvaros ( Kossuth L. u., Marcius

15. tér,., Belgrad rkp., Bastya u. ) 880 gk
Osszesen 2300 gk
Maganterileten

(iskolak udvarai alatt ) 50 gk
Osszesen 50 gk
Osszesen 4350 gk
Meglévd parkolok 3280 gk
Osszesen 7630 gk

Tehat lakossagi és egyéb parkolas 13820 gk

( kulénidejiséggel is szamolva )

AZ EPITESZETI JAVASLAT ISMERTETETESE

1. Varoshaz témbje

A Varfal nyomvonala mentén ketté osztjuk a tdombot. A Karoly korat felé esd teriilet a , piaci
hasznositasu ,, a nyugati pedig a Varoshazahoz csatlakozo kulturdlis, k6z6sségi hasznositasu terilet.
A két savot a Madach teret, a Varoshaza déli udvarat és az Uj Varoshaza teret 6sszektté Agora
szervezi gyalogos szovetté.

A Korat felé az Agora -tdl északra elsdsorban iroda jellegd funkciokat alakitunk ki, a hajdani
Voérosmarty téri irodahaz pétlasara ( pl. Filharménia, mivészeti szovetségek, egyesiletek stb) A déli
szakaszon a Merlin szinhaz szellemiségét tovabbi teriileteken bévitd kereskedelmi alapon mik6dd, U
kulturalis toémbre tesziink javaslatot, melyben tdbbcéld rendezvényi tereket ( divatbemutato,
filmszemle, kidllitas, politikai gyQlés stb ) és ezekhez a funkcidkhoz esetenként csatlakozd kisebb
konferencia kdzpontot terveztink.

Az also szint (ek) kereskedelmi ( divathaz ), Uzletek, galéridk és vendéglatas funkcidju. A +6,0 m-es
szintre, a Varosfal nyomvonala mentén felvezetjiik a belsd zoéldteriileteket is, igy ezek kapcsolatba
kerlilnek a Kéroly kérut fel6li varosi rendezvény térrel, a Forum —mal is.

Az Agorérdl nyilnak a Varos kulturalis halézatahoz tartoz6, onkorményzati, funkciok is. Ezeket a
tereket a jarészinten és a —1 szinten alakitjuk ki, tetd-kertekkel lefedve, atriumokkal attérve. Ezekben a
terekben jelenik meg a Varosfal. A hullamzo tetdkertek dsszeflignek az el6z6 teriilet teraszaival, igy
homogén gyalogos-zold szévet alakul ki a Karoly krt, az Agoéra, a Gerléczy (Semmelweis) és a
Béarczy I. ( Sutd ) utcak kozott

Az Agoréarol nyitjuk a Varoshaza U bejaratat is, a Martinelli féle k6zépsd szarny foldszinti terének
méltd hasznositasaval, az innen nyil6 tgyfél térrel, az emeleti diszteremmel.

A kodzépsb szarny pincéjét , Rathaus-keller” jelleggel hasznositjuk.. A déli udvar Gerléczy utcai
foldszintjen éttermet, kavézot terveztiink, a varosi alkalmazottak és utcai kézénség kiszolgalasra
egyarant.

A Varoshaza jellegzetes épitészeti hangsulya a barokk torony, melyet mind a Varoshaz tér, mind az
Agora feldli nézetekben — latvanyban - kiszabaditunk

2. Foposta épulete

A Szervita templom melletti épilet Varoshaz u- Petdfi S. u. kdzoétti szarnyat lebontjuk, egy traktussal
bovitve atépitjuk, igy a foldszinten a Varoshaz tér felé megnyitott felvételi-teret létesitiink.

3. Varoshéaz tér

Az U] tér 55 m szélességben a Véaci u. és Varoshaz u. kozott létesdl, kb 95 m mélységben. A tér
nyugati térfalat a Gerldczy Gedeon tervezte, passzazsokkal atszott, éplilet és a Taverna szallé coeur
d’ honneur-je alkotjak. A tér alatt mélygarazst terveztiink, a Taverna szall6 kiszolgalo forgalma is innen

,,,,,,

A parkol6 és a kdrnyezd éplletek kiszolgalasa, az atépitett Szervita téri parkolohazzal egydtt térszint
alatti, egyiranyu, szerviz-atrol torténik, melyet a Varoshaza tombjének kiszolgalasara, a Karoly
korat mellett tervezett mélygardzs megkozelitésére, a Barczy |. u- Varoshaz u.- Gerléczy u.
nyomvonalon vezetiink — a Karoly krt. feldli és a Szervita téri lehajtokkal feltarva.



4. Tervezett szinttertletek és parkolasi merleg ( keruleti rendelet szerint )
4.1 Uzletileg hasznosithat6 teriletek

Irodak 9600 m”
Kereskedelem, szolgéltatas 5200 m?
Vendéglatas 1100 m?
,Budapest Haz" 3900 m?

multifunkcionalis terek,
350 fés konferenciakdzpont

19800 m?
Parkolasi igény irodak 0,5x480 240gk
egyéb 0,5x480 240gk
4.2 Kulturalis és kézésségi funkcié csoport
Merlin szinhaz 250
Informaciés kdzpont,
konferencia terem 500 m®
étterem, kavézo 500 m?
Turisztikai KHT
Fesztivalkozpont. irodai 300 m?
Kiallitéterek ~ Bp,Galéria
BTM Képtar
lddszakos épitészeti kiall. 3000 m?
Parkolasi igény Merlin 50gk
vendéglatas 60gk
irodak, konferencia 409k
kiallitéterek 60gk
0,5 X 210gk 105gk
4.3 Varoshaza 250gk
Osszes igény 835gk

Tervezett néqyszintes mélygarazs 8500k




