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Epitészeti és varosépitészeti otietpalyazat

Varosepitészeti javasiat es Muiszaki leiras




Gondolati rendszer ami megalapozza a Mega-struktúra megoldást

 Belváros strukturális regenerálása elmaradt,az új minőségi szükségletek kielégítésére más területek váltak alkalmassá (Andrássy út) a megújító energiák nem kaptak helyet a szerepet a régi Belvárosban 

· Mindezek hatására nő, „terjed” a „belváros” (funkciók) :  a minőségi igények kielégítésére a VI-VII kerület egy része Andrássy út, a Liszt Ferenc tér belvárosi funkciókat fogad be 

· Gyengíti a történeti Belváros pozícióit, hogy a funkcionális megújulás, átalakulás távolodik a Dunától, a valamikori elegáns korzótól és a hotelektől.

· A szétterjedő és ezáltal sporadikussá váló térbeli fejlődés kilúgozza a belváros szellemét és vitalitását, társadalmi tartalmát ezzel üzleti vonzerejét.

· A cél kettős: 

életet, lelket adni a belvárosnak, illetve nemzetközileg versenyképessé, vonzóvá tenni a belvárost  A cél elérésének módja, eszköze: Mindezt lehetőleg oly módon, hogy a tervezett új struktúra megvalósítása gazdaságilag attraktív legyen és a megvalósuló létesítmény gazdaságilag önfenntartó legyen. Ehhez egy evolutív, több lépésben megvalósuló átalakító és konszolidáló modell szükséges

· Első lépés: átalakítás - identitásépítés nagyprojekttel

· Második lépés. konszolidálás az identitás kibontása, kiterjesztése fejlesztése

· Harmadik lépés: új, nagy infrastruktúra fejlesztések-megújítás

Főbb elvek szempontok a Város Szíve Nagy Projekt kialakításában

· Olyan belvárosi környezetet kreálunk amely átalakítja transzformálja konszolidálja) amind kulturálisan mind pedig gazdaságilag

· Új identitást tervezünk a belváros szívének / magjának oly módon, hogy meglévő kontextusba illeszkedve és történeti asszociációkra építve egy erőteljes és egy jövőre irányuló jól azonosítható megjegyezhető imázst kreálunk 

· A város szívét arra terveztük, hogy átalakítsa a még mindig jelentős lakónegyedet egy kereskedelmi, szórakoztatási,, kulturális és üzleti negyeddé lehorgonyozva a városháza tematikus regenerációjával 

A városháza történeti épületében és környezetében létrehozott közösségi-, kulturális- és konferencia -központ energizálja a belváros történeti szövetét és az új kibővülőben lévő belvárosi városszövetet. 

·  „Kifordítjuk” az eddig Váci utca orientált Belvárost, áthelyezzük a gravitációs pontot,  és egyben a keresztbefordítással hálózattá (web, net) szervezzük a ma „egyutcás”, - már a városi életminőséghez sem illő, a jövőbeliről nem beszélve- belvárosi szövetet 

· Különböző (vegyes) használatokkal és sűrű programokkal, kis és nagy bérlőkkel egy 24 órás aktivitás- teret / térszövetet hozzuk létre, egy „muszáj - látni” turista desztinációvá fejlesztett magterülettel, amely naprakész helyzetbe hozza,  annak befolyási övezetét (5, 6, 7 ker. triangulum) 

· A teret a személyes tapasztalat, megélés, megismerés, felfedezés teszi, a formák és funkciók sokasága, sűrűsége, változatossága. A tér így nem csupán vizualitás, hanem tapasztalás illetve a kettő egymásra hatása. A mindig új módon létrejövő/feltáruló tér-tapasztalat-élmény nyújtja a közösség magával ragadó, megújuló élményét, és egyben hordozza jelentését. A „mega - struktúra”-ként újjászervezett variábilis tér egyszerre tartós gazdasági értéknövelő és a belvárosi (meg)fiatalító kúra katalizátora.

· Mivel kitüntetett módon törődünk a közösség építésével, olyan emberléptékű közösségorientált projektet tervezünk, amely egy sor használatot tesz lehetővé és ezáltal a térnek, és a környezetének egy egész napos energiát és vitalitást biztosít. 

· Ezzel egy elsőrangú „címet”, desztinációt hozunk létre a városban. Ezzel a „kaszasikerrel” az egykori várárkon kívülre lendítjük a belváros fejlődését, energiáit.

· A Belváros Szíve projektnek a célja, hogy átalakítsa az élettel teli város autentikus darabjaként kell létesüljön, egy új „ negyed” legyen amelynek úgy kell tűnnie, mintha mindig is itt lett volna. Át kell hidalnia a kitáguló belváros két féltekéje közötti „árkot”, a körutat

· Egy tér- armatúrát, vázat/ hálót tervezünk, gyalogos és forgalmi pályákat / ösvényeket amely összeköti a városi szövet kitüntetett pontjait, kellemes tereit.

· Szándékunk szerint a szív projekt új életet és tevékenységeket, aktivitásokat idéz elő a fő helysízenen, egyben revitalizálja a környező városszövetet, az északi Belvárost a Dunáig illetve a VI és VII kerület csatlakozó nyugati részét.

Környezetformálási, tájépítészeti megfontolások

A Belváros regenerációjában így a városháza projekt környezetében is kitüntetett szerepet kapnak a szabad terek, a közösség terei, területei. Ezeknek, mint a „város nappalijának” kialakítása, „berendezése” meghatározó a belváros használhatósága, élhetősége, vonzereje szempontjából.

A téralakítás során két megközelítéssel éltünk: egyrészt építészeti megközelítéssel, azaz a tereket mint a házak közötti „űrt” látvány mentén formáljuk, másrészt pedig a teret mint felszínt használjuk, alakítjuk. 

A tereket, mint TÉR (space vs place) dinamikus használatra (időbeni kihasználás, multifunkcionalitás) tervezzük, hiszen ezek azok a helyek, ahol a város interakciói lezajlanak, a tér együtt él, lüktet a várossal, a város életével. 

Az építészeti megközelítés természeténél fogva egy „időtlen” megközelítés, amelynek premisszái a kortalan szépség, az arányok, stb. Mi nem problémamegoldó térépítészettel közelítettük meg a terek alakítását, hanem analitikus építészettel, amelyben megkerestük a terek eltérő, heterogén használatának a lehetőségeit a város kimerevedett korábbi szerkezetében, a mai kor, illetve a közeljövő igényeinek szükségleteinek a kielégítését. 

Mindezek mellet a Belváros minőségének megfelelően homogén módon magas minőséggel alakítjuk a tereket. A teret, mint felszínt jó minőségű burkolatokkal speciális használatra formáltuk. Értékválasztásunk középpontjában nem valamely visszatekintő, nosztalgikus idea vezetett hanem a jelenlegi és jövőbeli igények kielégítése, sőt a használat stimulálása, a büszkeség és identitás növelése. 

A térképzéshez különféle eszközöket használtunk, amelynek során nem csak megőriztük a fákat a Gödör és a Városház területén, hanem különböző típusú és formájú fák tervezett telepítésével térfalakat és „mennyezetet” hoztunk létre szükség szerint. Az utcabútorok, fák, terek használati, funkcionális szükségleteinek kielégítésével összhangba hoznak sűrűsödéseket és ritkulásokat, fényekkel, színekkel, formákkal gazdag, ugyanakkor egységes stílusú a mozgásokat támogató térhálózatot a belvárosban. 

A szabad terek formálásánál mediterrán hangulathoz kívántunk visszatérni, anélkül, hogy a századforduló nosztalgikus eszközeit élesztenénk újra, meg kívántuk honosítani a kávéházkorszak pálmafás környezetét. (Az adriai pálmák könnyen átteleltek a kávéházban) 

Egy újító (bomlasztó) megújító téralakítás-berendezést homogén sokszínű élettel teli stílust ötvöztünk pragmatikus analitikus megközelítéssel egy magas minőségű multifunkcionális hasznosítást téve lehetővé a Belváros terein, gyalogos utcáin

Közlekedés

A tervpályázat által érintett terület „Budapest szíve” a városi élet színtere szempontjából, de nem Budapest szíve a közlekedés szempontjából. Különösen nem anatómiai hasonlattal. A közlekedési hálózat szervezésének célja a szív és az érrendszer együttműködésével ellentétes. Nem az áramlatok koncentrálása a cél, hanem a megosztása. Az egyéni (közúti) közlekedés esetén a városi átmenő forgalom fokozatos kiszűrése, a térségfeltáró célforgalom csökkentése, illetve a közösségi közlekedés esetén a városi átmenő forgalom térszint alatti (metró) átvezetése és a térségfeltáró célforgalom felszíni hatékonyságának növelése. Az elképzelt új belváros nem autómentes város, hanem csökkentett, csillapított, szabályozott autósforgalmú város, ahol vegyes területhasználattal, a funkciók keverésével sok esetben együtt él az autós, a kerékpáros, a gyalogos. Az autós forgalom teljes távoltartása nem lehet cél – mert ez megfojtja a területet –, de a közterületeket uraló – álló és mozgó – autósforgalom jelentős lecsökkentése cél, mert a mai állapot is megfojtja a területet.

Tekintettel a térség rendkívüli közlekedési terheltségére, valamint a város és a közlekedési szerkezet kötöttségeire, valós és hatékony eredmények, tehát a belváros, illetve a belvárosi élet rehabilitációja, a közterületek „köz” számára való visszaadása csak bátor,- Budapesten még szokatlan – de Európa városaiban már általános gyakorlattá vált – beavatkozásokkal érhetők el. (Ezek költségét az elért hatáshoz, tehát Budapest értékét növelő új belvároshoz kell mérni.) Fenti célok megvalósításához a szükséges hálózatfejlesztési, szervezési feladatok az alábbiak:

a) Területen kívül:

A városba érkező, illetve a város nagy területegységei közötti, nem a belvárosba irányuló közúti forgalom több lépcsőben való szűrése, távoltartása, más útvonalon történő vezetése. Eszközei: M0 körgyűrű megépítése, Körvasúti körút és Duna-hídjai megépítése, Hamzsabégi út megépítése a budai hegyvidékről Pestre irányuló forgalom széthúzása, a BAH csomópont forgalmi rendjének módosítása, Lásd forgalmi ábrák. (A pályázati terület mai forgalmának több mint 3/4-e átmenő forgalom. Fenti hálózatfejlesztéssel, az átmenő forgalom ~ 45 %-a kivonható a területről.)

b) Területen belül:
b.1. Közúti közlekedés:

A Duna – József Attila utca – Kiskörút által határolt területen belül, a területtől „idegen”, (azon csak átmenő) forgalom térszint alatti vezetése (kivétel Kiskörút egyes szakaszai és József Attila utca). Ennek érdekében a Pesti rakpart ma még térszinten vezetett Erzsébet híd-Szabadság híd közötti szakasza –1 szintre kerül, a Kossuth Lajos utca alatt pedig 2x1 forgalmi sávos alagútban halad át az Erzsébet híd-Rákóczi út közötti forgalom. (A pesti rakpart Lánchíd-Erzsébet-híd közötti szakaszának útpályája a jelenlegi kialakítású, de azt gyalogoskapcsolatok több ponton áthidalják a parkolástól megtisztított Duna-menti zónához. Feltételezzük, hogy a pesti hálózat fejlesztésével (M0, Körvasúti krt. …) a rakpartot személyautók és ellátó kisteherautók használják. Mindkét rakparti forgalmi kérdést távlatban majd egy Duna alatt megépített alagút oldhatja meg.) A tömbbelsők feltáró útjaként működő Kecskeméti utca-Károlyi Mihály utca vonalának átmenő forgalmat is vezető jellege az Egyetem tér gyalogosfelületté alakításával megszűnik a téren csak a tömegközlekedés haladhat át. (A belvárosban maradó, a szűk terület szempontjából átmenő forgalom 80 %-a ezeket az útvonalakat használja.)

A belső utcahálózatban a gyalogosfelületek mennyisége csak oly mértékben növekszik, hogy kialakulhasson a jó tereket, a jó helyszíneket rendszerbe szervező hálózat, egyébként az utcák nagyobb részét járdaszintre emelt, faltól-falig egységes burkolatú, vegyes használatú útként javasoljuk kialakítani. (Európa majd minden városában gyakorlat csillapított területeken a közterületek vegyes használata, a közlekedési funkciók keverése. E gyakorlat alkalmazása Budapesten is javasolható.) Természetesen a fontosabb feltáró utcák (Apáczay Csere János utca, Bécsi utca, Erzsébet híd kapcsolatai stb. …) kiemelt szegéllyel ellátott utcák, de a fontosabb gyalogos tengelyeket (például Vigadó tér-Vörösmarty tér) ezeken az utcákon is járdaszintre emelt burkolattal kell átvezetni.

b.2. Közösségi közlekedés:

A terület a közösségi közlekedés hálózatával kiválóan ellátott mind kapacitási, mind megálló elérhetőségi szempontból. Ez alapot ad a közúti forgalom visszafogásának. Jelenleg három metróvonal (1-es, 2-es, 3-as) belátható időn belül pedig öt metróvonal (1-es, 2-es, 3-as, 4-es és 5-ös) tárja fel a térséget, összesen 6 pontban, amelyekből a Deák tér és a Kálvin tér 3-3 vonal csomósodását is jelentik. A tervezett 5-ös metró (észak-déli regionális gyorsvasút) az Astoriánál – és egyes alternatívák esetén – a Wesselényi utca-Dohány utca csomópontban is feltárják a területet. (A Károly körút mindkét vége kiemelt metró kapcsolattal feltárt.)

A felszínen, a pályázati terület határoló vonalain a 47-es és 49-es villamos, illetve a 2-es villamos jól egészítik ki a gyorsvasúti hálózatot. Mindkét villamosvonal továbbfejlesztése javasolható. A Kiskörúti villamos a Bajcsy Zsilinszky úton a Nyugati térig halad (kapcsolat lehetséges a 14-es villamossal), a 2-es villamos északon és délen is meghosszabbítható. A Kecskeméti utca-Károlyi M. utca-Bécsi utca vonalon City busz lát el feltáró feladatokat.

A közösségi közlekedési hálózat nagy jelentőségű új javasolt eleme a MillenniumiFöldalatti vasút (1-es metró) meghosszabbítása Budára a János kertig. A javaslat lényege a pesti belváros közvetlen összekötése a szemközti, budai oldallal, amely ma az elérhetőségi hiányosságok miatt is kihasználatlan. A földalatti vasút új megállóin át kapcsolatba kerül mindkét Duna-parti villamossal és segítségével a Budai Vár 2 oldalról feltárható (lift, mozgólépcső, sikló stb. …). A Lánchíd lezárása esetén az autóbusz-közlekedést is kiválóan pótolja. A meghosszabbítással a Hősök tere, Andrássy út-Belváros-Budai Vár vonalon egy történelmi helyszíneket összekapcsoló tengely jön létre. (A hosszabbítás mérnöki szempontból megvalósítható a Deák téri állomástól való süllyesztéssel, feltéve, hogy az amúgy is szükséges járműpark csere során Európában létező, nagyobb ‰-es emelkedőn is közlekedni képes járművek kerülnek beszerzésre.)

b.3. Parkolás:

A parkolási javaslat többrétegű. Célja Belvárosba irányuló autós forgalom egy részének P+R parkolással való távoltartása (kiváló tömegközlekedés) a jelenlegi felszíni parkolás jelentős részének (beleértve a lakossági parkolást is), mintegy 30 %-nak közterületen kívülre vonása (mélygarázsok és parkolóházak). Az utcán elsősorban a gyors forgású kereskedelemmel összefüggő parkolás marad, ami kell az üzletek prosperitásához, de a közterületet (felszínt) a mai parkolási terhek nagyobb részétől meg kell szabadítani. Számításaink szerint, az ábrázolt közterületen kívüli parkolási kapacitások és a lakótömbök pincéiből kialakított garázsok (~ 1400-1500 férőhely) elegendőek arra, hogy a lakossági és egyéb tartós gépkocsitárolás nagyobb része (lakosság esetén az elkészült parkolási koncepció szerinti önkormányzati támogatással a parkolásfejlesztési alapból) parkológarázsokba kerüljön és az utcán csak a kereskedelmi parkolás maradjon, egy harmonikus közterületi rendet teremtve.

	Összegző parkolási mérleg (pályázati terület)

	Férőhely
	Jelenleg
	Tervezett

	Közterületen
	4 340
	3 030

	Közterületen kívül (garázs)
	2 010
	5 660

	Magánpincék, belső udvarok
	50
	1 400

	
	6 400
	10 090


b.4. Kerékpáros forgalom:

A Kiskörút vonalában önálló kerékpárút épül, a belső területeken – a vegyes használatú utakon a kerékpárosok együtt haladnak az egyéb forgalommal. A Kossuth Lajos utcában a kiszélesített járdák útpálya felőli területein kerékpársávok jelölhető ki.

c) A Károly körút (Deák-tér, Madách tér) közlekedése

A Kiskörút a pesti oldali történelmi városmag legbelső határoló útvonala. A körút vonala, területhasználati és közlekedési szempontból nélkülözi a Nagykörút esetén tetten érhető homogenitást. Megnevezésétől eltérően valójában csak a déli, Szabadság hídhoz kapcsolódó szakaszán képez körirányú harántoló-határoló elemet, északon még félkör jellegét is elveszíti azzal, hogy íve nem kapcsolódik (közvetlenül) a Lánchídhoz, hanem szerkezeti, közlekedéshálózati fejlődésből eredően mintegy sugárúttá „kiegyenesedve” a Nagykörutat metszi át. E vonalvezetésből fakad számos szakaszonként változó sajátossága és problémája.

· A körút déli ívének forgalmi, közterületi szerepköre, a funkcionális és szerkezeti egybeesésből eredően kiegyensúlyozott, feszültségei közterületi rendezéssel feloldhatók.

· Az északi szakasz – térszerkezeti fekvésével ellentétben nélkülözi a belvárosias jelleget, a Bajcsy Zsilinszky út alulhasznosításának bizonyára oka a felszíni tömegközlekedés hiánya és a Nagykörút által teremtett vákuum is.

· - A középső szakasz, kiegyensúlyozott működését a körirány és a sugárirány funkcionális találkozásából eredő túldimenzinált közúti szerepvállalás akadályozza. A Károly körút-Madách tér-Deák tér együttese a sugárirányú behaladó és a körirányú elosztó közúti funkciók tobzódó halmozásának áldozata. A főváros talán „legközpontibb” területén – mint vasút esetén a rendezőpályaudvaron – szinte mindenhonnan mindenhová el lehet jutni. A kelet-nyugati – dunai átkelő – tengelyforgalmak tengelyváltási lehetősége, az észak-déli irányú forgalom – rakpart utáni – legrövidebb útvonala, fonódó, keresztező, elosztó, kiszolgáló forgalmak és a villamos végállomás, egy beszorított belsővárosi térre koncentrálódnak.

A pályázati javaslat célja egyfelől a Kiskörúti villamos Nyugati tér irányába történő továbbvitelével a körút közlekedési homogenitásának javítása és a végállomási funkció megszüntetése, másfelől a Károly körút, funkcionális megtisztítása, a Lánchíd-Andrássy út, illetve az Erzsébet híd-Rákóczi út közötti tengelyváltó forgalmak kivétele. A Deák tér legyen a közösségi közlekedés, fordítókorongja, de ne legyen a közúti közlekedés fordítókorongja. E cél érdekében a be-ki csatlakozó forgalmak jelentős része eltiltásra került, míg a körúti átmenő forgalom a tér – központi jellegéhez való közterületi használat érdekében – a Károly körút-Gerlóczy utca-Bárczy utca közötti szakaszán –1 szinten, közúti aluljáróban kerül átvezetésre. A térre csatlakozó utcák mind faltól-falig járdaszintre emelt, homogén burkolattal ellátottak, általában vegyes használattal, ritkább csak gyalogos felületté képezve. (A közúti alagút a ki-be haladó forgalmak kapacitáslehetőségének változatlansága – vagy csökkentése – miatt (Andrássy úti csomópont, Rákóczi úti csomópont) a közúti forgalom kapacitási lehetőségeit nem növeli, csak a felszínről eltünteti). A területen javasolt mélygarázsok kapcsolatai az alagútból biztosítottak. (A pályamű bemutatja a Károly körút „minimál” kialakításának lehetőségét is úgy, hogy amennyiben a közúti forgalom a felszínen marad, akkor is kivehetők legyenek a terhelésből a tengelyváltó mozgások és a közterület közlekedés általi foglaltsága csökkenjen.)

d) A Kossuth Lajos utca vonala

A Kossuth Lajos utca Budapest főutcája. Funkcionális szerepének ellátását – a közlekedési területfoglalás akadályozza. Az „a” pontban javasolt „területen kívüli” intézkedések végrehajtása mellett a pályamű javaslatot tesz az ún. „Mariahilfés” közterületi kialakításra (széles járda, parkolósáv, 2x1 forgalmi sáv). Ennek érdekében javasolt az Erzsébet híd-Rákóczi út közötti átmenő forgalom közúti alagútban vezetése. A felszíni 2x1 forgalmi sávos csak a kiszolgáló, területre érkező forgalom, valamint az Astoriánál Múzeum körútra és körútról kanyarodó forgalom marad. Figyelemmel a mai forgalmi viszonyokra (közúti forgalom 2 sávon, ebből fél sáv elkanyarodik az Astoriánál, mindez jelzőlámpával), a 2x1 sávos alagútban való folyamatos haladás kapacitása a felszíni kapacitással közel megegyező. Mindezek mellett, a pályázat bemutatja, hogy a megoldás működik 2x2 forgalmi sávos alagúttal is, és működik úgy is, hogy ha későbbi döntés alapján a Rákóczi úton az Astoriáig villamosvonal épülne a Baross tér felől.

A javaslat értelmében a Ferenciek terén a gyalogos és a közúti aluljárók, az Astoriánál a közúti aluljáró egy része megszűnik, a metrófeljárók a felszínre kerülnek, a Károlyi Mihály utca-Kossuth Lajos utca szintben csomópontot alkot, a gyalogos keresztezések gyalogátkelőhelyen, a felszínen biztosítottak.

Közművek

A belvárosi térség közművel zsúfolt, nagy átmérőjű gerincvezetékekkel telitett. A vezetékek részben újonnan építettek (a Deák tér térségében a Nemzeti Színház építése kapcsán), inkább jellemzőek azonban az 50 évet meghaladó korú gerincvezetékek és elosztóvezetékek.

A közművek mértékadó átmérői vízcsőben Dn800,400, csatornában 100/195, 80/120 gázban DN300, 600 elektromos hálózatban 120 Kv, 10Kv-os kábelhálózat ,távközlésben 30-50 csöves alépítmények.

A javasolt műtárgyak beavatkozást igényelnek a közművek jelenlegi állapotában. a szükséges átrendezések megoldhatók  úgy, hogy a kisebb átmérőjű vezetékek az új műtárgyak mellett vagy a födémekben helyezhetők el. Ahol nem férnek el a közművezetékek, – ez elsősorban a gerincvezetékekre igaz – ott kerülő nyomvonalakat kell létesíteni a környező utcákban.

A 4.sz metró járulékos beruházásaként a Kiskörút, Szabadság híd- Astoria közötti szakasza faltól falig átépül. E fejlesztésnek folytatása lehet a Városháza projekt kapcsán a Bajcsy Zsilinszky útig történő faltól falig átépítés, a földalatti összes közmű vonatkozásában is. Így a lépcsőzetes megújulás a Kiskörúton is megvalósulhat.

Építészeti műleírás

A terv szellemi és fizikai lényege a nyitás (opening).

Budapesten tér és idő dimenzióban törés van … ahol akadályokat láttunk, ott kellett beavatkonunk, térre* (fizikai) nyíló kapuval, időre (szellemi) nyíló kapuval

(*tér mint űr (void); utcák, átjárók, udvarok, közterek, térarányok)

A tér tervezése, megteremtése történik. Időre nyíló kapuk, fizikailag Magyarországon, de szellemileg a nagyvilágra – „Világrések keletkeznek”

A ház túlmutat önmagán - beindítja a városi hálózatot – emergens folyamatot indít, így kreatív energiát növel.

Nem a tömeg, hanem a létrejött térrendszer, térarány a lényeg. A funkció mintegy rugalmasan változhat, sokszínű vegyes funkciót képes befogadni. Itt az érték ezen szolgáltatások együttállása a köz érdekében.

A ház stiláris értelemben lokális örökségből, kontextusból származó reakcióként globális ezköztárral mintegy kisugárzó változtató hatású, újszerű tér-képző elem.

Egyszerre idézi mint ernyő – hatalmas üvegtetőként a védő, oltalmazó szerepet, és az ünnepi, kijelölt hely: absztrahált hypostil – csarnok magasztosságát és eleganciáját. Háttérben a historikushoz való pozitív viszonyulással.

A zárt klasszikus tömb ellenpontjaként oldó-nyitó szabad-áramlású, változó -fény-árnyék hatású tömege így nem egy „egzakt” test. A teret azonban mégis meghatározó, de felszabadító jellegű.

Kötődést és viszonyt kelt az emberekben. Ezzel a két házzal (Városháza és Gödör) kell megteremteni azt a kezdő lökést, mely helyreállítja e városrész működését és megújult formában a hely identitásának újbóli létrejöttét.

A két helyszín történeti áttekintésekor észrevehető a mostani szerepcsere, nyitott tér (park) és zárt tömegek helycserés támadása; mely korrigálandó.

A városháza mintegy felső üvegsíkról lecsöppenő megolvadt üveg tömeg, vagy mint sztalaktikok a barlangban: ezek között formálódnak az eltérő minőségű sorolt közterek. A Károly körútról nézve a rövidülésben a ház metszett térfalat formál, létre hozva egy homlokzati síkot. A távolról látszólag zárt tömeg az ember odaérkezéskor tárul fel és új, remélt friss eszközökkel játszik a terekkel. Az emberi szemmagasságban egynek tűnő terek mégis jobb arányú, az eredeti historikus 4-es osztató teret idéző térhatást keltenek. Az árkádok – köztes terek nyitott, zárt; nyitott-zárt, zárt átjárható közterek váltják egymást. Mint ahogyan a befüggesztett Auditórium is részben teret oszt, egyben a volt templom téri pandantjaként viselkedik. A zárt, fedett, nyitott, kis és nagy magasságú terek váltakozása, eltérő psychózisa, a természetes vagy temperált helyek váltakozása biztosítja az új városi közösségi tér jó működését.

Folyamatos játék zajlik a kint és a bent, a jobb és a bal félteke között, mely tökéletesen együtt működik de finoman elválnak funkcióikban.

A mintegy kifordított házon megváltoznak a külső és belső tér határai, a vizuális hatás eltünteti a klasszikus kint és bent fogalmát, új értelmet nyerve ezzel. Itt is és a Gödör tetejéről sugárzott meleg télen illetve hűvös nyáron a megújuló energia rendszerek teljeskörű, komplex használatát feltételezi. Ez a rendszer télen-nyáron, kívül-belül egyaránt humánconfortos teret biztosít.

A megújult Városházába az északnyugati szórakozó és kereskedelmi szárnyból is, de a passzázsokon keresztül bármelyik irányból átjárhatóvá vált az épület. Az áthelyezett új, transzparens, bárki számára látogatható városházi közgyűlés a volt templomtérbe kerül. A „smart society”(digitális önkormányzati minta) programhoz hasonlóan az irodák helyigénye drasztikusan csökken (déli szárny), így a Közgyűlés, a tetőterében helyet kapó Budapest Fejlesztési Központ mellett a fő nyugati épületszárnyban maradt a reprezentáció. A földszinttel összekötött régi-új középső barokk loggiák és kapualjak, az átjárhatóvá tett Hild oszlopcsarnok és további passzázsok új áttörést jelentenek a Duna felé.

A 90 fokkal átfordult (a történeti gyalogos fővárosi tengelyek) mind zavartalanabb működéséért a városépítészeti leírásban megismerteken és feltételezett kritériumokban jelentkező változásokon túl: a felszíni történésekhez hozzáadó felértékelődés történik a –1 (és -2)-es szinteken (mind gyalogos, mind autós mozgások tekintetében). Vonzóbbá tesszük a Városházára való érkezést: a metrófeljárók mind nyitottab napfényesebb mivoltával és egy meghökkentő látványt nyújtó gourmet-piac vagy „food-marché” tervezésével (kóstolni és venni a világ gasztronómiai utazását idéző legkülönlegesebb ételeiből). A funkció elhelyezése tudatosan a történelmi városfal-menti vásárok hangulatát idézi. Színkavalkádja még a lesüllyesztett autók üvegezett oldalfala mögött is látható.

Az épület legfelső szintjein appartman hotel vagy nívós appartmanok elhelyezésére került sor. Ez azt kívánja bizonyítani, hogy ebben a városnegyedben kereskedelmi és szórakoztató funkciók mellett a lakófunkciók a leginkább kívánatosak Budapesten.

A Gödör Városépítészeti helyzetét is megidézzük, miközben a park érintetlen marad és átlátunk az Erzsébet tér felé. Fontos, hogy mementót állítunk az öt hajdan volt háztömbnek a lebegő tetőkontúrjával. Itt már valóságos hypostil csarnokként emelkedő multimédia kultúr és szórakoztató központ kap helyet. Itt interaktív, világranyitó térréseken keresztül a részesei lehetünk a távoli szellemi és valóságos történéseknek. Így nem egy elitista kulturális életet látunk, hanem éppen a már Európában fellelhető demokratikusabb és kreatív energiákat előhozó módszerekkel működő Intézményt. 

Interaktív építészeti javaslatok

és társadalmi hatásaik

Javaslataink a kerületben olyan kulturális fejlesztések, amelyek alkalmasak az ott élő lakosok közötti fokozottabb közösségépítésre, legyen ez az aktuális városbéli pozíciójuk lévén ugyanazt az élményt megélő járókelő-csoport, vagy egy egymást régóta ismerő, de egymásról keveset tudó lakóközösség. Egy városrész megszerethető és egyénileg birtokolható akkor, ha a hozzá történetileg fűződő illetve a területén létrejött kulturális tartalom minden társadalmi réteg számára könnyen elérhető, megérthető, ezentúl akár szét is hordható. Végül utolsó főbb szempontunk az volt, hogy a Városháza, az Erzsébet tér területe, valamint az V. kerületi közterek ki tudjanak emelkedni a szűken vett helyi kontextusukból és a tereiket használók előtt kitárulhassanak a globális kultúra viszonylatában is. 

Mindezeket a célokat olyan, az előbb felsorolt helyekre tervezett interaktív építészeti projektek  segítségével valósítjuk meg, melyek társadalmi hovatartozástól és technológiai készségtől függetlenül minden városlakó és idelátogató számára élvezhető. 

Világrések

Az Erzsébet téri Gödör területén elszórva felállítandó körülbelül 5-10 méter magas, íj alakú szerkezetek mozgásba hozva homogén felszínné egészülnek ki a gyors rezgés hatására. Ezen az új, mozgás keltette orsószerű felületen a beépített villódzó színes LED-ek hatására kép keletkezik, melyen egy távoli vidék, város tájai és emberei jelennek meg. A főváros szívében fekvő tér segítségével az emberek a szerkezeteket nézve összekapcsolódhatnak más városok szívében zajló eseményekkel, a városlakó úgy érezheti, hogy lakóhelyén részesévé válhat a világ történéseinek, érzelmi kapcsolatot teremthet távoli helyekkel, kitágítva lokális kontextusát. 

Rövid technikai kitérő a Világrések működéséről: A mozgásba jövő húrok színes (piros, zöld és kék színű) LED-csíkokkal felszerelt huzalok. Ha valaki „megpendíti“ az előtte álló húrt, a mozgás keltette hang hatására az objektum motorja pörgetni kezdi a LED csíkot. A pörgő és szisztematikusan villódzó LED-ek a látás tökéletlensége miatt teljes értékű képfelületté állnak össze az emberi agyban.

Délibáb 

A Délibáb egy különleges homlokzati kijelzőfelület, mely sokezer vezérelhető tükörlapból áll. A bennük tükröződő képek színeinek felhasználásával – kellő irányba fordulva- egy új kép mozaikja áll össze a homlokzaton. 

Az üveghomlokzaton néha be-becsillan a nap, vagy az ég tükröződik az utcáról. Ha ezeket a tükröződéseket egy szoftver összehangolja egymással, az eget és az utca színeit egyfajta színpalettaként használva új formák, képek kreálhatók. A „Délibáb“ mozaikfala tehát mindig frissülő, a járókelők számára érdekes, interaktív látványt ad vissza a folyamatosan változó város színeiből építkezve.

Köztéri emlékezet

A város és az újfajta információs technológiák együtt alkalmat teremthetnek arra, hogy közlésre kívánkozó személyes történetekből mindenki számára elérhető, városközösségi tartalom Ilyen történetek lehetnek például a Budapest tereihez, utcáihoz fűződő élő emlékek születhessen. és szájról-szájra hagyományozott ismeretek. 

Hogy ezek a privát ismeretek ne potyogjanak ki a kulturális emlékezet hálójából, javasolunk az utcai kaputelefonokra egy plusz gombot, mely megnyomása után rögzíti az arra járó készséges városlakó elbeszéléseit. A történetek  aztán kétféle úton terjedhetnek. Az V. kerület közterein felállított kagylóformájú hangszobrok adják tovább az arra járóknak. Továbbá a történet automatikusan felkerül egy internetes adatbázisba egy böngészhető meta-térkép képében, melyen a helyekhez kapcsolt audio és szöveges elbeszélések formájában olyan kultúrtörténeti ismeretekkel bővülhet használója, melyek egyébként sosem jutnának el hozzá.
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