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. A TEST

Elhets Budapestet szeretnénk. Minden ember élhete varosokban szeretne
lakni, élhete munkahelyeken dolgozni. A mai Budapest is élhete, hiszen még mindig
masfélmilli6 ember lakhelye. Mégis sokan gondoljak Ggy, hogy mar nem akarnak itt
élni. A szegényebbek morognak, szidjak a varost és a polgarmestert, a gazdagabbak
pedig kikdltéznek az agglomeracioba. A jobb életmine ség helyett naponta két-harom
oréat ingazva visszatérnek a belvarosba dolgozni, tanulni, élni.

A véros struktiraja egyre ere sebben egy gyere s rendszeré alakul. A rendszer
belse magja a belvaros. Ide jarnak az emberek dolgozni, szérakozni, vasarolni, és ide
jonnek a turistak egyre nagyobb szdmban. Latszdlag ez nem is tenik olyan nagy
bajnak, hiszen a varoskdzpontok mindig is a varos kdzpontjai voltak. Egészen addig
lattak el minden feladatot, amig azokkal meg tudtak birk6zni, aztdn pedig a feladatok
szelektélodtak.

Eurdpa nagyvarosainak tobbségében a belvarosok sere bb beépitése ek, mint
Budapesten. Kevesebb a sugarut, széles korat, sz kebbek az utcak. Budapest éppen
attol (is) szép hogy a belvaros térben jél strukturalt. Nem egy oriasi haztenger, hanem
a sugarutak, a kérutak a Duna és a hegyek altal szabalyozott izgalmas struktira. Am
éppen ezért (azaz a széles utak miatt) a mai napig is megfelel a mindent befogadé és
mindent eloszt6 totalis belvaros képének. Mas varosokban (pl.: Bécs, vagy Praga), a
Sere varosszovet miatt mar a mult szazad végén kiéplltek azok az 0j varosrészek,
amelyek oldottak a totalis belvarost, feladatokat vallaltak at a torténelmi belvarosokbdl.
Korunkban Ujabb varosrészek épilinek a belvarosokhoz és az autopéalydkhoz kozel,
ahova a j6 kozlekedés miatt sok belvarosi iroda koltozik ki (pl.: Bécs Uno city és a
Wiener berg, vagy Praga Visehrad, Smichov).

Budapesten a rendszervaltassal, ezzel éppen ellenkeze folyamat indult meg.
Mivel a belvaros még autéval kbnnyen jarhat6 volt, sorra éplletek az irodahdzak és
sorra valtak iroddkka a korabbi lakdsok. Az uzletek és a bevasarlék ekdzben
kiszorultak a belvarosbdl, forgalom és az Uj bevasarlékézpontok miatt. Az emberek a
novekve forgalom okan kezdtek elmenekilni a belvarosbél, igy a folyamat
ongerjeszte vé valt. Talan most értink el arra a hatarra, amikor a forgalom mér olyan
méreteket Oltdtt, hogy egyre vonzobbak a Hungéaria koruti és az autépalydk menti
terlletek irodak épitésére, a j6 megkozelités miatt. A varos azonban nem segiti els ezt
a folyamatot, részben a koncepcio, részben pedig az eszk6zok hianya miatt.

Legfontosabb feladat ezért, éppen a fent emlitettek miatt annak a
meghatarozasa, hogy milyen belvarost akarunk? Elhete t. Olyan belvarost, ahol nem az
autok, hanem a gyalogos forgalom, a kulturdlis események, és Budapest egyedi
hangulata dominal. Olyan belvérost, ahol a véaros értékei megismerheteek és
megélhete ek. Olyan varos, amely az emberekért van, értink.

Ehhez sziikség van a belvaros atstrukturdlasara. Ele kell segiteni, hogy azok a
munkahelyek (elsesorban irodak) ahovd az emberek autéval jarnak dolgozni,
teleplljenek ki a belvarosbdl (mert ne higgyuk, hogy mindenkit képesek lesziink
tomegkozlekedésre (ltetni).  Eresiteni kell a vendéglatassal és a vasarlassal
kapcsolatos funkciokat (pl: Kossuth Lajos utca lefedése). Létre kell hozni olyan tereket,
amelyek a kultaraval, rendezvényekkel kapcsolatosak (Dedak tér atépitése, Uj belvarosi
terek épitése), és létre kell hozni olyan tereket, amelyek a pihenést, kikapcsol6dast
szolgaljak (belvéarosi kertek épitése).
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Il. AZ EREK

Kozuti kdozlekedés

A belvaros egyik legnagyobb baja a kozlekedés. Oriasi mérete autOaradat tart
reggelente a varos legértékesebb pontja a belvaros felé. Az autdsok egy részének célja eleve a
belvaros, masik részének ugyan nem a belvaros a célja, de vagy megszokasbol, vagy
kényszerbe | a belvaroson keresztil érik el a céljukat. A megoldas nagyon egyszers nek latszik,
de megvalésitani legaldabb olyan nehéz, hiszen nagyon népszeretlen dontések meghozatalat
igényli, és nagyon sok uzleti érdekeltet (irodahazak) sért. Le kell zarni a belvarosi hidakat!

A Lanchid lezarasa jelentené a legkisebb gondot, mivel ezen a hid a masodik legkisebb
forgalmat bonyolitja a Szabadsag hid utan. Lezarasaval Iényegesen cstkkenne a forgalom a
Jozsef Attila utca — Andrassy Gt Utvonalon. A budai oldalon a vizvarosban is jelentes
forgalomcsokkenéssel jarna, kiléndsen, ha az alagut és a fe utca is lezarasra keriilne a hiddal
parhuzamosan. A Lanchid sétahidda alakitasa lenne kivanatos, ehhez azonban sziikség lenne
a hid teljes atépitésére, mivel az Utpalya két oldalan talalhatdo merevite tartok miatt a Lanchid
jelenlegi allapotaban nem alkalmas gyalogoshidnak.

A Szabadsag hid a legkisebb forgalmd hid, igy ennek a felszabaditasa jelentené a
legkisebb fesziltséget a belvaros forgalmaban. A lezaras utan a hid a tdomegkdzlekedést is
szolgalhatna, ha megmaradna a kiskoruti villamos.

A legnagyobb problémat az Erzsébet hid lezarasa, vagy a jelenlegi forgalmi savok
sze kitése jelentené, de ez okozna a legnagyobb valtozasokat is. Jelenleg a Kossuth Lajos utca
a belvéros egyik fe  tranzit Gtvonala’. Az atvonal mells|l 1ényegében elte ntek a nivésabb
Uzletek, az éttermek, egyre tdbb a lehlGzott kirakat, egyre kisebb a gyalogosforgalom. A hid
lezardséaval, vagy két sdvosra szekitésével a belvarost autdval csak keriile utakon lehetne
megkdzeliteni, igy a belvaroson csak athalad6é auték més kerile utakon lennének kénytelenek
céljukat elérni. Sétalé utca, vagy még inkabb fedett bevasarlé utca lehetne a Kossuth Lajos
utcabdl, a Marcius 15.-e tér pedig Ujra a belvaros feterévé valna, ahogy ez a korabbi
szazadokban is igy volt.

A belvaros masik tranzit Utvonala a Bajcsy Zsilinszky Gt — Kiskordt vonala. Itt a savok
és a forgalom sebességének csotkkentésével kellene megakadalyozni az atmene forgalmat.

Természetesen a fent emlitett lezarasok oOridsi elégedetlenséget és kaoszt
okozhatnéanak, ha nem épitenénk ki megfelele (j Gtvonalakat, a belvarost véarosi tranzithelyként
hasznal6é autdsok szamara. Az (j Gtvonalakat Ugy kell kiépiteni, hogy azokbdl ne lehessen
kdzvetlenl a belvaros Utjaira hajtani, igy csak az &tmene forgalom lebonyolitdsara szolgaljon.

A Buda és Pest kozti forgalom levezetésére egy alagutat javaslunk a Déli palyaudvar,
Moszkva tér és a Nyugati palyaudvar kdzé. Ez az alagut a budai hegyvidékre | a pesti belvaros
mogotti tertletekre igyekve forgalmat segitené. A pélyaudvarok mogotti vasuti teriiletek
felhasznalasaval az alagut 6sszekothete az M1-M7 és az M3 autopalyakkal.

Az Eszak déli iranya varosi tranzitforgalom levezetésére Egy masik alagit
szolgalhatna, amelyet a Duna jelenlegi medrébe lehetne siillyeszteni. Ennek az alagutnak a
nagykoriton bellli szakaszon egyéltalan nem lenne kijarata, csupan a Moszkva tér — Nyugati
kozti alaguttal alkothatna csomépontot.

A kozlekedési rendszer harmadik eleme a megléve koératrendszer fejlesztése. Sziikség
van a Hungéria korat atépitésére, mivel itt a sok szintbeli kereszteze dés megakadélyozza a
forgalom gyors levezetését. Az atépitett Hungaria koérat vonzana az (j irodahazakat, igy a
belvéarosi irodak nagy része ide, illetve az alagutak kijarataihoz telepiilhetne at. A nagykorat
zsUfoltsdga nem nagyon ne ne, mivel az alagutak a forgalom jé részét elvezetnék.
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Gyalogos kozlekedés

A pesti belvaros gyalogos kdzlekedése jelenleg a gépkocsiforgalom szamara nehezen
hasznalhat6 maradék tereken, utcakon zajlik. A forgalom irdnya is ennek megfelel en nem a
kivanatos kelet-nyugati, hanem a korabban kialakult észak-déli.

Ez természetesen nem azt jelenti, hogy észak-déli sétal6Ovezetekre nem lenne
szilkség, de a gyalogos forgalom természetes iranya és helye a rakparton észak-déli, a
mogottes részeken kelet-nyugati a rakpart és a budai oldal felé iranyul. A kelet nyugati sétalo
Ovezetek kialakulasanak legfe bb gatja a gyalogoshidak hianya a pesti belvarosban.

Ha belvarosbdl kititanank az atmene forgalmat, lezarnank a Lanchidat akkor az
Andrassy Ut oktogontdl a belvarosba vezets részén a forgalom ers sen csokkenne. Az Andrassy
Ut belse szakaszanak lezardsaval egy olyan sétal6utcat nyerhetnénk, amely a barcelonai
Ramblahoz vagy a romai Corsohoz hasonl6 sétany lehetne. A Szent Istvan tér atépitésével a
gyalogosforgalmat a Lanchid felé terelhetnénk, onnan pedig a Hunyadi Janos (ton a
Halaszbastya els tt kialakithato széles Iépcse soron fel a varba. Ez az Utvonal szolgalna tehat a
belvaros 6sszekottetését a varnegyeddel.

A mésok sétany a Blaha Lujza térrel vezetne a Rakoczi Ut — Kossuth Lajos utca
vonalaban az Erzsébet hidon keresztil a Tabanba. A Taban nagy zoldterlletén egy igazi varosi
park alakithato ki, egy masodik varosliget. Az Erzsébet hid nagy szélességénél fogva alkalmas
rendezvények lebonyolitasara is, igy itt igazi hidiinnepeket lehetne tartani.

A harmadik Gtvonal az Erzsébetvaros sétalddvezeteibe | (Kiraly utca, Madach sétany)
vezetne a Deék téren és a Dedk Ferenc utcan keresztil a Vigado téri gyaloghidhoz és azon
keresztiil a Tabéani parkhoz.

A negyedik Utvonal a Belgrad rakpartrél vinne fel a Gellért hegyre, ez lenne a Gellért
hegyi kabelvasut, a Gellért hegyi lanovka.

A gyalogos forgalmi Gtvonalak igy a kovetkeze képpen alakulhatnanak:
1. Varosliget — Andrassy Ut — Szt. Istvan tér — Lanchid — Hunyadi Janos ut — Var

2. Erzsébetvaros — Kiraly utca és a Madach sétany — Dedk tér — Vigado tér —
Tabéani park

3. Blaha Lujza tér — Astoria — Marcius 15.-e tér — Gellért hegy — Tabani park
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I1l. AZ ERZEKSZERVEK

Kiszabaditando épuletek és Uj terek a pesti belvarosban

A pesti belvarosbdl sajnos hianyoznak a varosi élet legfe bb szinhelyei a terek. Talan
csak egy igazi varosi teret emlithetiink ez a Vérosmarty tér. A belvaros tdbbi terét (Ferenciek
tere, Méarcius 15.-e tér, Dedk tér, Kalvin tér, Astoria, Szervitak tere) jelenleg a gépkocsiforgalom
bitorolja el a véarostdl. Szilkkséges lenne a megléve varosi tereink atépitése oly modon, hogy
ezek a terek a varosi élet, a varos rendezvényinek befogadasat szolgaljak. Hasznos lehetne a
terek tematizalasa is. Ugy, mint vasarterek, kulturalis terek, tomegrendezvények terei, udvarok,
kertek, parkok.

Megléve tereink kozill a kdvetkeze k atépitését javasoljuk:

1. Méarcius 15.-e tér
2. Ferenciek tere
3. Szervitak tere

4. Dedk tér

Marcius 15.-e tér:

A teret jelenleg az Erzsébet hid felhajtéja és a belvaros legnagyobb turistabusz parkoldja
foglalja el. A tér legértékesebb éplletei a pesti Nagyboldogasszony templom, és a
Contraaquincum romjai. A tér és kdrnyéke mindig is Pest kdzpontjanak szamitott, (korabban a
varoshaza is itt &llt). Mai méltatlan helyzetének kulcsa az Erzsébet hid felhajtdjanak rendezése.
Sajnos a felhajté ere sen korlatozza a tér atépitésének lehets ségei. Véleményiink szerint a tér
problémainak megoldasara a jarészint szintjének emelése (lasd Roosevelt tér) és az Erzsébet
hid forgalmanak alagitba terelése jelenthet megoldast. A Marcius 15--e szintjének
megemelése teljesen U] helyzetbe hozhatna a felemelt belvarosi plébaniatemplomot és a romai
romok teruletét.

Ferenciek tere:

A Ferenciek terének legfe bb problémaja a Ferenciek temploma. Valaha ez a templom volt a
legnagyobb éplilet a kdrnyéken, mara azonban a varos tlinette a kis barokk templomot. A
templom el tti tér sokszorosara ne tt a szazadforduldn, és a kdrnyeze épiletek is mar a torony
magassagat ostromoljak. Javasoljuk egy kettes passzazs épitését a Marcius 15.-e tértel a
Ferenciek teréig a Klotild palotadk kozt illetve a Ferenciek teréte | az Asztériaig, a Kossuth utca
lefedésével. A jelente sen csotkkentett térben a Ferenciek temploma Ujra a kdzpontba keriilne, a
Passzéazs pedig a belvarosba vonzand a szoérakozni, pihenni vagydkat. A passzazs else része
a Klotild palotdk kozt palmahéazként is mekoddhetne (lAsd Atocha pélyaudvar Madridban),
kiilénleges szinfoltjaként a pest belvarosnak.

Szervitak tere:
A tér legfebb probléméja a parkoléhdz. A parkolo és a mellette all6 irodahaz atépitésével a

Liszt Ferenc térhez hasonl6 pezsge tér hozhaté létre, ahol kdnyvesboltok, éttermek kavéhazak
torhetnének teret a pesti emberek szamara
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Deék tér:

A varos dinamizmusa sajnos nem kiméli a templomainkat. A hdzak 6tven évente két emelettel
ne nek, mig a templomok valtozatlanok maradnak. Az evangélikus templom esetében nem a
Pélos templomnal tortént lépték torés tortént, meg hanem annak éppen az ellenkeze je, valami
olyasmi, ami a Ferenciek terén. Az Uj Deak tér sokkal nagyobb a réginél igy az egykor a tér
diszeként me kdde templom ma eresen léptékét vesztette, a tér legkisebb éplletévé valt.
Javaslatunk az Erzsébet téri kolonnad segitségével visszahelyezi a Dedk téri templomot a régi
[éptékébe.

Ertékes épiletek kiszabaditasa és (j terek képzése

Véarosunk szamos elrejtett értékkel rendelkezik. Ugy gondoljuk, hogy megérett az ids
néhany kiemelkede értéke épllet kbérnyezetének a rendezésére.

1. Fe varoshaza — Varoshaz tér
2. Régi varoshéza a Véci utca déli részén — Régi varoshéaza tér
3. Egykori Pélos templom, ma egyetemi templom — Péalosok tere

Varoshaz tér:

A jelen pélyazat kapcsan meg kell hatdroznunk a varoshéza régi tombjének feladatat, a
belvarosban betoltott szerepét. Azt gondoljuk, hogy ne kell Uj varoshazat épitentink. Nagyon
biiszkék vagyunk az Invalidus palota épiletére, és igazan méltonak érezzik a jelenlegi
varoshaza funkciét. Nem szeretnénk alapvete en atszervezni a varoshaza megléve épiiletét,
csupan kiegésziteni ele deink munkdjat. A varoshaza reprezentativ bejarata tovébbra is a
belvaros fele| kell, nyiljon, viszont nagy sziikség lenne egy térre, hogy ez a bejarat és ez a
gyonyore épilet érvényesilhessen. Ennek érdekében sajnos fajdalmas Iépéseket is el kell
kovetniink, agy, mint a Posta eklektikus épuletének részbeni elbontdsat. A végeredmény
azonban lenyes géze ! Egy igazi varoshaz tér egy hatalmas barokk palotaval.

Régi varoshaza tér:

A szazadfordulon épilt varoshaza (ma koézigazgatasi hivatal) észrevétlenil bujik meg a vaci
utca magas épliletei koézt. Aki a f6ldon jar valoszine leg soha sem részesil abban az 6rémben,
hogy megcsodalhassa az egykori varoshaza épiiletét. Az égre kell nézni, és a fellegekben jarni,
hogy észrevehessik ezt a csodat. A megoldas sajnos ebben az esetben is csak a bontas lehet.

Pélosok tere:

Az egykori Péalos templom a magyar alapitdst péalos rend kézpontjanak indult a t6rok habord
utdn. Sajnos a térténelem kozbeszolt és Ujra visszavetette a palosokat, a munkajuk azonban a
templom épliletével 6rokre ke be vése dbtt. Sajnos a varos ezt a templomot is korbens tte, igy
ma mar csak eres perspektivikus torzitdsban lathatjuk az Egyetemi templomot. A templom
kiszabaditdsa itt egyszere bben és izgalmasabban is megoldhatd, mint a varoshazak esetében.
Itt egy udvar kibontasat javasoljuk széles arkadsorral a Kecskeméti utca felé.
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V. A SZIiV

A Budapest szive palyazat olvasasa soran néhany altalunk nagyon fontos gondolat
fogalmazodott meg benntink.

Milyen egy mai varoskdzpont?

Mit kell tudnia ma egy varoskdzpontnak?

Milyen funkcidknak kell megfelelnie egy jol élhete varos kdzpontjanak?

A torténelmi varosaink tobbnyire két kdzponttal rendelkeznek. A vérosnak van egy szakrélis
kdzpontja a plébaniatemplommal és egy vildgi a varoshazaval. A szakrélis kbzpont szerepe
egyértelme en a vallast szolgalja, a vilagi kdzpont szerepe azonban Osszetettebb. Piactérként
és politikai forumként is me kddnie kell, és a kulturalis funkcié is elengedhetetlen. Egy mai varos
vilagi kdzpontja ugyanezeknek a kdvetelményeknek kell megfeleljen, de mindezt a kor nyelvén
és a kornak megfelels eszkozokkel.

Politikai kdzpont:
A térnek alkalmasnak kell lenni nagy politikai rendezvények befogadasara. Jelenleg
Budapesten a He sok tere és a Kossuth tér osztozik felvéltva ezen a szerepen, kevés sikerrel,
mivel mindkét tér teljesen alkalmatlan nagy tdmege események kultdralt lebonyolitasara.
Mindkét tér disztér.

Piactér:
Béar a vasarok szerep mér régen nem ugyanaz mint a kdzépkorban, de mégis szilkkség van
vasarterekre. Konyvvésarok, karacsonyi véasarok ma is vannak és reméljik még sokéig
fennmaradnak. Budapesten ezt a szerepet a Vorosmarty tér latja el, kevés sikerrel. Vasarok
alkalmaval a tér teljesen bedugul, a gyalogos kozlekedés nagyon nehézkessé valik, a teraszok
mellé szorulnak a satrak, raktarozasi és egészségugyi helyiségek megoldasa pedig teljesen
esetleges.

Kulturalis kézpont:
A kultira egyre ere sebb szereppel bir a modern varosokban. Varoskézpont kulturdlis szerep
nélkil elképzelhetetlen. Esetiinkben a ,sziv” kulturdlis szerepe ere sen érik. Az Erzsébet téri
kulturalis kbzpont integralé hatassal bir.

Budapest szive minden adottsaggal rendelkezik ahhoz hogy egy modern vilagi
kdzpont legyen. A javaslatunkban szereple kolonnad térben megkerilhetevé teszi a teret
rendezvények esetén. Az oszlopsorok kozt, a ,godérben”, vagy a medence felett szinpadok
alakithatok ki politikai és kulturélis események esetén. A kolonnad alatt vasarok rendezhets ek,
a tér alatt megfelels kozlekedési raktarozasi és higiéniai kiszolgald egységekkel. Az Erzsébet
téri park a zoldterlletet biztositja, a Szent Istvan tér pedig a szakralis k6zponttal egésziti ki
Budapest Szivét.
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V. A Varoshaza be vitése

A be vitésnél kiindulasi alapként kezeltiik a megléve varoshaza tdmbjét, mint az ,igazi”
varoshazat. Tervink alapvete célkite zése a varoshaza megléve értékeinek mege rzése, az
épilet szerves tovabbépitése. Fontos kiindulasi alapként tekintettiik a varosfal feltart
maradvanyait is.

A megléve épllet struktargjdban a pavilonok szerepét indokoltnak és szervesnek
tartjuk, am annak méltatlan épitészeti megoldasa miatt teljes elbontasat javasoljuk. A
felnzandd két 0 szarnyba lléstermeket javaslunk elhelyezni.

A véaroshaza belse udvarainak tiveggel valé teljes lefedését javasoljuk. A lefedés olyan
Uj télen, nyaron hasznalhato tereket alakit ki, amelyek indukaljak a varoshaza atjarhatésagat és
integralasat a varos szovetébe. A jobb integracié els segitése érdekében a foldszint és a pince
teljes terliletén a varoshazatol fliggetlen, vagy részben fligge szolgaltatdé funkciok telepitését
javasoljuk. A varoshaza irodai szarnyaiba kartyas belépete rendszer segitségével juthatnanak
be a dolgozok. A megléve éplilet és a varosfal kozti szakaszon léve udvarban képzeljik el a
varoshaza ugyfélszolgélati tereit, a két UGjonnan felhizandd és a hébori utan atépitett
szarnyakban.

A varoshaza lgyfélszolgalatanak fo bejarata a Madach térrel szemben léve agorardl
nyilik. Az agora és az lgyfélszolgalat atriuma kozti térbeli elvalasztast a varosfal és a folé
kertle Gvegfal-médiafal biztositana a vararokkal, amely a metr6 és teremgarazs bejaratait fe zi
fel. Az atjarast a vararok felett hidakkal biztositjuk.

Az agora else sorban a kulturdlis élet tere. Tobb szallal kapcsolédik az Erzsébet tér -
Deak tér egyiitteséhez és a Madach térhez. A téren a kolonnad folytatasaban épitende nagy
tete alatti éplletekben helyezhete el az Gj Merlin szinhaz, a Fesztivalkdzpont, a Budapest
Galéria, a Fevarosi képtar, valamint a Turisztikai és informacids kdzpont. A felsorolt funkciok
melletti szabad terlleteken egyéb kulturalis kereskedelmi és vendéglatd egységek
elhelyezésére is lehete ség van.

A varoshaza kilonleges létesitménye lehet a teten kialakitandd szabadtéri szinpad,
ahonnan egyedi diszletként kinalkozik a panorama a Bazilika és a Budai var felé.




BUDAPEST SZIiVE EPITESZETI TERVPALYAZAT

Tablok:
1. Helyszinrajzok A0  m=1:2000, 1000
2. Latvanytervek A0
3. Varoshaza Pince alaprajz és metrékapcsolat
A0 m=1:500
4. Varoshéza vezérszinti alaprajz A0 m=1:500
5. Varoshaza emeleti alaprajzok A0 m=1:500
6. Varoshaza metszetek homlokzat A0 m=1:500
7. Varoshaz tér, Régi varoshaza tér A0
8. Kossuth Passzéazs, Palosok tere A0




