A 4-ES METRO EPITESZETE

A tervezett 4-es metré allomasaira kiirt épitészeti palyazat |. dijat a Palatium
Studio Kft. tervezdi nyerték.

Tervez6k:

Eré Zoltan épitész vezet6 tervez6
Varga Péter Istvan épitész

Orlai Balazs targytervezé
Brickner Déra épitész

Vadasz Orsolya épitész

A palyazat soran a korabban elkészitett vasuthatdsagi tervek keretei kozott
kellett a meghatarozo épitészeti megoldasokat kidolgozni. Az eredmények
megmutattak e tervek tovabbfejlesztésének feladatait.

A javaslat az épitészeti minéség, az arculat kapcsan alapveté célként olyan
milié kialakitasara torekedett, amely a tomegkozlekedés egészét teszi
vonzoéva. Az Uj metrovonalnak el kell érnie, hogy a kornyezeti minéség is azt
sugallja: a gépkocsihasznalatnak a tomegkozlekedés realis alternativaja lehet.

Komplexitas

A metré tervezésére mint integralt fejlesztési feladatra tekintunk. Ennek része
az épitészeti tervezés, csakugy mint az informacios rendszer kialakitasa, a
mikodés, a biztonsag, a hasznalat targyi feltételeinek komplex biztositasa,
illetve a metrd egészének integralasa a varos rendszerébe. Kulondsen
fontosnak tartjuk az ,egyetemes tervezés” szemléletét: vagyis a metrd
egészének a hasznaldk lehetd legszélesebb kdrében hasznalhaténak kell
lennie.

A varosépitészeti koncepcio

A palyazat egyik legfontosabb kérdése, hogy az allomasok menyiben
tukrozzék a felszin jellemzd adottsagait, épitészeti karakterét, kulturalis
toltetét. A javaslat szerint a vonal egésze rendelkezik erés, egységes
arculattal, ami a felszin jellegzetességeinek megfeleléen kisebb mértékben
modosulhat, gazdagodhat. A felszinnel ugyanakkor varosépitészeti léptékben
a vonal allomasainak épitészeti ritmusa teremt kapcsolatot. A javaslat szerint
épitészeti, téralakitasi eszk6zokkel is meg kell kildnbdztetni a kiemelt
helyzet(, fébb allomasokat az atlagosaktol.

Kiemelt allomasnak tekinthet6k a csomoponti helyzetl allomasok, a Kelenfold
és a Keleti palyaudvar mellett a Moricz Zsigmond kortér és a Kalvin tér. A
vonal egészén ez sajatos ritmust ad az utazok ,térérzékelése” szamara: A-b-
b-A-b-b-A-b-b-A. Mikbzben ennek zeneiségét a javaslat nem kivanja
misztifikalni, az utazas soran a tudat alatti tajékozddasban j6 segitséget nyujt
a kiemelt allomasok konnyd felismerhetbsége.

A terek



Az adott tervek viszonylag kevés teret engedtek az épitészeti téralakitas, a
funkcionalitas megfontolasainak. A palyazat legfébb tanulsaga, hogy a
késbBbbiek soran integralt épitészeti tervezési feladatot fog jelenteni a szamos
szakag dsszekapcsolasa. A metro-projekt kapcsan tehat egy atfogd
termékfejlesztésrdl van szo.

A javaslat altalanos célként tizte ki az allomasi terek minél attekinthetdbb,
tisztabb elrendezését, a mozgolépcsb-kapcsolatok nagyvonalu kialakitasat.
Az allomasok tobbsége résfalas technikaval készll, tehat az allomasok a
felszinrdl épitett ,dobozként” sik fodémekkel készilnek. Jelen vannak
ugyanakkor a banyaszati médszerekkel épitett, ,csd” szerli allomasok is, sét a
Duna két oldalan ezek sajatos kombinacidjaval épllnek a szerkezetek. Nem
lehet tehat egységes allomasi terekrdl beszélni.

A javaslat szerint a kiemelt allomasok ugyanakkor nagyobb terekkel, nagyobb
léptékl szerkezetekkel készulnek. E helyeken a szerkezeti raszter az
altalanos 6 m-es pillérosztas helyett 9 m-re né, az altalanos kor
keresztmetszetl oszlopok nagy méretd, ovalis pillérekké valnak, a
belmagassag is nagyobb. A kiemelt allomasokra hangsulyosabb fényforrasok
kerulnek. Ez a gondolatmenet azt is magaba foglalja, hogy az alarendeltebb
allomasokon akkor sem alakulnak ki monumentalis terek, kulonleges
attrakciok, ha arra a térbeli-szerkezeti megoldasok lehetéséget adnanak.

Az anyagok

A javaslat szerint a terek egyik meghataroz6 anyaga a sajatos
csempeburkolat. Ennek hasznalatara az utasterek ,kézzel érinthet6” feluletein
kerul sor, mig a tobbi fellletre (magasban vagy a vaganyok kilsé oldalan 1évé
sikokra) nagyméreti kéregpanel elemek kertlnek. A nagyobb
csempefeluletek valtozé szind, de jellemzben tort fehér elemei és a
betonpanelek kozott a megfeleléen 6sszehangolt méretrendszer teremt
kapcsolatot. A falfellleteken finom plasztikaju reliefként jelenik meg az
allomasok neve, ill. a 4-es szam vagy a metro logdja.

A padléburkolatok 6ntétt migyanta terrazzobdl készilnek, ugyancsak vilagos
szinekkel. A padloburkolatokat a hagyomanyostol eltérd kialakitasu biztonsagi
sav elemek szegélyezik. A peronok szegélyétél a mozgolépcsokig egyseges
rendszert alkotd élénk szind, labbal tapinthatéan plasztikus vezet sav készul
a vakok és gyengénlaték szamara.

A fények

Az allomasok altalanos vilagitasa mellett meghatarozé egyes teruletek kiemelt
megvilagitasa. Ennek megfeleléen a peron éle folé, a ki-be szallas helyére
folyamatos fénycsik kerul, ugyancsak hangsulyosak a mozgélépcsok el6terei.
A kiemelt allomasokra - éppen a nagyvonalu terek lehet6ségeinek
megfelel6en - nagyméretl, egyedi formalasu vilagitotestek, fényrendszerek
kerulnek.



A nagyobb belmagassagu terek, a vagany feletti zonak félhomalyban
maradnak.

A targyak

A felszerelési targyak egységes arculatanak alapjat a leegyszerUsitett
geometriai formakra épulé formavilag, az élénk szinek adjak. A berendezések
tobbnyire fém termékek, porszort fellletekkel. A modulrendszerl elemek az
allomasok adottsagainak megfeleléen telepitheték: a szabadon hagyott
csarnokterekben - ahol nem all rendelkezésekre a peronok mellett falfellilet -
a csarnok kdézéptengelyébe csoportositott butortombdkbe integralédik minden
elem (tajékoztatas, segélyhivo/tizcsap, ulébutor, ora, stb.).

A javaslat igen fontosnak tekinti a jol mikodd, atgondolt szignalizacios
rendszer kiépitéseét. Tudatosan van kialakitva az indul6 és az érkezd
k6zdnség utvonalanak megfelel informaciok rendje, az informaciok a
fontossaguknak megfelelé pozicidba kerllnek. (Iranyvalasztas a mozgolépcsé
aljan, allomasjegyzék a peron éle felett, allomasnév az érkez6 vonatbdl jol
lathato helyen, stb.) A metrévonal szinkddja, logoja minden felirati tablan
megjelenik. A felirati mez6k zomancozott acéllemezbdl készilnek,
megvilagitasukat kilsé fénycs6 biztositja.



